1
|
|

©) Q f;—‘:@.@liBi DEUXIEME CONGRES
1 Rl 1 |

ULTIMHEAT® «uelles conditions on est obligé d’imposer & un carburant avant de le
VIRTUAL MUSEUM déclarer « bon pour le service ».

| Remarquons d’abord que tous les moteurs militaires ne seront pas
alimentés forcément par le méme produit. E'unité de carburant présente
une grande simplicité de ravitaillement, mais elle conduit parfois & de
mauvaises conditions d’utilisation. Si Vessence était un carburant unique,
se prétant A tous les usages, il n'en est pas moins vrai que, déjd pour
I’'usage courant, on serait amené A la classer en essence d’aviation, essence
touriste et essence poids lourds.

A I’heure actuelle, nous pourrions, par analogie, nous accommoder de
trois carburants : 1'un pour les moteurs d’aviation (il est vraisemblable
que, pour cet usage, on sera encore contraint pendant quelque temps
d'utiliser ’essence) ; un second pour les moteurs des véhicules (chars,

4 voitures de reconnaissance, automitrailleuses et aulres voitures de combat,
tracteurs) qui demandent 4 leurs moteurs des efforts intenses et variés ;
enflin un carburant pour les poids lourds, pour lesquels les conditions de
vitesse et d’encombrement, de maniabilité¢ sont moins impérieuses que
pour les véhicules précédents.

Cela étant admis, un bon carburant de guerre devra répondre aux con-
ditions suivantes : ]

1° S'adapter, sans difficulté excessive, aux véhicules du temps de paix
qui doivent, & la mobilisation, étre réquisitionnés et former la grande
majorité des véhicules militaires. Par adaptation sans difficultés exces-
sives, j'entends que son usage ne nécessitera pas pour les moteurs et les
appareils d’alimentation des transformations longues, compliquées et
cotiteuses, et qu'il n’apportera pas i la conduite du véhicule des modifi-
cations radicales qui dérouteraient les conducteurs. Cette condition serait
remplie d’une facon parfaite si le carburant utilisé en temps de guerre
était le méme que celui du temps de paix ; ‘ ’

2° Se préter aux nécessités du ravitaillement dans les conditions de la
guerre.

Les étapes demandées aux véhicules automobiles & la guerre ne peuvent
pas étre réglées comme les déplacements qui sont de mise dans une exploi-
tation du temps de paix marchant régulidrement. Il est souvent nécessaire
de ravitailler en combustible loin de toute installation et dans des condi-
tions précaires. Il faut pour cela un carburant n’exigeant pas pour son
transport des emballages lourds ou délicats et des manipulations difficiles,
comme ce serait le cas jusqu’a nouvel ordre pour les gaz comprimés ;

3° Etre produit en quantités suffisantes sans exiger 1’installation
d’usines nouvelles et 'emploi de main-d’ceuvre trop spécialisée ; ne pas
étre réclamé, d’autre part, par des fabrications de guerre indispensables.
Cette condition empéche d’envisager 1'utilisation de 1'alcool et du benzol, '
qui sont accaparés par les poudreries et les usines d’explosifs,

Elle parait tre également un obstacle i I'utilisation des pétroles syn- :
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4° Ne pas tarir les ressources naturelles employées a sa fabrication,
d’abord pour éviter, au cours méme de la guerre, la crise qui résulterait
de cet épuisement, ensuite pour laisser & la nation, une fois la paix réta-
blie, les éléments de richesse dont elle aura un urgent besoin pour sa
renaissance économique,

Nombreux sont les produits qui briguent le titre de carburant national.

Quand on en passe la revue et qu’on cherche pour chacun d’eux dans
quelle mesure sont remplies les conditions énumérées plus haut, il faut
bien reconnaitre que, pour l'alimentation des poids lourds, le bois et le
charbon de bois, sous les différentes formes de leur présentation, sont
bien pris d’obtenir le satisfecit.

Grice a l'ingéniosité et & la persévérance des constructeurs francais,
ces produits ont maintenant fait leurs prenves, aussi bien sur des véhi-
cules industriels que sur des camions militaires. 11 a été démontré ici, par
les autorités les plus qualifiées. que le bois et le charbon de bois peuvent
étre produits en quantités suffisantes par 1’exploitation raisonnée des
foréts métropolitaines sans compromeltre leur conservation ; et il ressort
en outre de la présente manifestation que la fabrication en grand du
charbon de bois est possible, grice aux appareils ingénieux et pourtant
simples qui permetiraient 1'usage de la main-d’eceuvre ordinaire, encadrée
par un pelit nombre de spécialistes faciles & recruter.

A mettre les choses au pire, c'est-i-dire & supposer que l'usage des
gazogtnes ne se généralise pas en temps de paix, il est acquis déjd que
nous pourrions, i la mobilisation, adapter rapidement, et & relativement
peu de frais, les camions actuels A essence en leur adjoignant un gazogéne
et un épurateur, et, dans le temps que durerait cette opération, mettre en
marche les exploitations de foréts et les fabrications de charbon de bois
correspondantes.

Cette opération, industriellement, ne pose pas de probldmes insolubles.
Munis des stocks d’essence indispensables pour faire tourner les moteurs
pendant le délai nécessaire A son exéculion, nous pourrions envisager
déja avec confiance la redoutable éventualité d’une crise de pétrole.

En réalité, la situation se présente sous un jour plus rassurant encore.
Grice aux efforts poursuivis dans notre pays, a4 la fois par Dinitiative
privée et les pouvoirs publics, grice aux démonstrations aussi probantes
que celle qui vient d’avoir lieu 3 Blois et & Ménars, et qui compléte d’une
facon si opportune le dernier rallye des Carburants nationaux, nous assis-
tons au développement industriel du gazogdne ; les camions au hois et
au charbon de bois commencent & se répandre ; il v a tout lieu d’espérer
qu’ils deviendront de plus en plus nombreux, et que, comme son ainde
'automobile & essence, 1'automobile & gazogéne se perfectionnera et se
généralisera sans arrét ; les exploitations des foréts, les fabrications de
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ULTIMHEAT® jarhon de bois et d’agglomérés s’amélioreront et s'intensifieront pour
VIRTUAL MUSEUM, ti<faire 4 la demande toujours plus grande des usagers ; de sorte que,
Je. moment venu, 1’autorité militaire trouvera tout constitué un matériel
et les installations qui permettront d’alimenter les poids lourds de toutes

les formations mobilisées sans recourir & 1'essence étrangére.

b

Nous souhaitons tous que ce moment ne sonne pas de si tdt ; ce qui
peut le retarder, c’est la conviction, chez ceux qui seraient tentés de se
! jeter sur nous, qu’il n'y a pas de défaut A notre cuirasse ; le manque de

carburant indigéne en était un ; il constituait une lacune de notre défense
comme de notre économie nationale. En appelant & la rescousse la forét
frangaise, vieil héritage de la Gaule chevelue, on travaille non seulement
pour la prospérité générale, mais aussi pour la paix.
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Les incidences fiscales

par M. GUISELIN

Membre du Conseil National Economique.

Ce n’est certes pas pour avoir raison que je prends la parole le dernier,
c’est & cause des aimables soupgons dont j'ai été 1'objet hier.. On m’a
accusé d’étre venu i Blois pour glaner quelques sujets de critique. Je ne
critique jamais, je dis simplement ce que les autres n’osent pas dire.
C’est pour cela que je voudrais vous mettre en garde contre les quelques
dangers que présentent les inexactitudes rénandues au sujet de la « Prin-
cesse » essence, dont vous parlait hier M. Charles Roux.

En réalité, ce n’est ni 2 millions de tonnes, ni 1.200.000 tonnes d’es-
sence que nous importons en France, c’est, pour 1926, 1.043.663 tonnes,
ce qui fait, & la densité de 0,730, environ 14.300.000 hectolitres, c’est-i-
dire, il me semble, un peu moins qu’en 1925. Ceci pour féliciter mon
ami Coupan et rassurer mon ami Grebel, dont les extrapolations ont été
si brillamment condamnées hier au soir.

Quant & nos importations de pétrole, elles sont estimées 3 3.080 mil-
lions de francs, =oit le 1/20° de la valeur de nos importations totales.

Le Pétrole est le 5° sur la liste des matidres premidres importées en
France, si on les classe par ordre d’importance.

Quant & Ta valeur totale des importations de pétrole, elle est hien de
2 millions de tonnes, mais elle comprend les essences, huiles de grais-
sage, efc.. que 1'on retire des pétroles bruts.

Aprés vous avoir montré exactement ce gu’il en était, je veux vous
mettre en garde contre les erreurs commises & propos de I'estimation de
Ia consommation de nos voitures.

Suivant la statistique de 1926, nous avions, & I'époque ot celle-ci a été
établie, 452.829 voitures de tourisme, 284.825 camions et camionnettes,
23.602 autobus et autocars.

Dans un rapport de M. Blum, fort bien fait et présenté au Congrés du
redressement francais. on trouve le chiffre de 265.000 pour les camions
et les camionnettes ; d’autre part, M. Jagerschmidt estime le nombre des
camions i 120.000 environ. Si nous faisons le caleul, en considérant
quun camion de 5 tonnes et de 25 CV consomme normalement 25 litres
par jour, en supposant que ce camion Toule 300 jours par an, nous trou-
vons une consommation moyenne de 75 hectolitres par an. Si nous appli-
quons cette consommation aux 285.000 voitures, nous arrivons au chiffre
de 21 millions d’hectolitres, qui est trés sirement faux.

Si 'on prend la movenne de 265.000 voitures, comprenant 120.000
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camions qui consomment 6o hectolitres par-an, alors que les camion-
'nettes n’en consomment que 3o, on arrive & un chiffre plus raisonnable
'de 11.500.000 hectolitres, mais qui laisserait supposer que les voitures de
‘tourisme ne consomment rien du tout, ce qui n’est pas exact. J'en appelle
4 'assemblée.

Je félicite M. Jagerschmidt et le remercie d’avoir été aussi prudent dans
ses conclusions.

Si nous transformons, par le calcul (ce qui est plus facile), les automo-
biles & essence en automobiles & bois, je veux encore attirer votre atten-
tion sur un autre point : celui des conséquences qu’aurait sur notre Tré-
sorerie le succeés que nous escomptons du bois sur l'essence.

Si nous reprenons le rapport de M. Blum, nous voyons que sur les
7.250 francs de droits divers qu'un camion de 5 tonnes paie a 1'Etat,
4.320 francs sont dus aux droits sur 'essence. Le charbon de bois paye
aussi des droits de toutes sortes ; les gazogénes paient aussi des impdis.
Savez-vous qu’d Paris le charbon paye 3 francs par hectolitre (de droits
d’octroi) ? Chaque camion au bois remplagant un camion i essence fait
donc perdre 4.320 francs & la Trésorerie. Tant que le nombre de ces trans-
formations ne sera pas élevé, notre Trésorerie fera semblant de ne rien
voir ; mais, pour 1.0co camions, cela ferait une perte de 4.320.000 francs
et il n’est pas douteux que, lorsque ce chiffre serait atteint, la Trésorerie
interviendrait.

C’est pour cela qu’avec MM. Ferrus et Girardville nous disons : Ne nous
occupons pas du futur, marchons dans le présent en éclairant 1'avenir
pour éviter des improvisations législatives malencontreuses et néfastes.

Mon intervention n’a pas pour but de décourager les partizsans des voi-
tures au bois ; nous ne devons pas exagérer les choses, mais il est bon
tout de méme d’envisager les éventualités qui attendent ces véhicules.

J’ai I’honneur d’étre, depuis longtemps, expert en douane, en particu-
lier en matiére de pétroles, et je vous avoue qu'en présence des difficultés
concernant le pétrole, je me désespére souvent quand on me consulte ;
car le tarif qui nous régit en matiére de carburants est absolument
effroyable et incompréhensible, A cause, précisément, de 'accumulation
d’improvisations.

Si j'étais législateur et que je doive présenter une proposition concer-
nant le régime des pétroles, mon article premier serait : ‘

« Du jour de la promulgation de la présente loi, tout ce qui a été fait
antérieurement sera supprimé. » 4

En résumé, que va-t-il advenir si nous substituons les camions au bois
aux camions & essence ? Quelle sera I'attitude de la Trésorerie ?

Le journal ¥'Aulo soulevait, il y a quelques jours, une question vrai- o
ment intéressante : « La concurrence faite aux camions automobiles par :
les camions & chevaux. » ;

Les camions-autos rapportent & I'Etat 7.000 francs par an, et les
camions & chevaux ne paient aucun droit sur les essences ni sur les voi
tures. Or, il parait que dans une exploitation forestitre les camions
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chevaux ont le droit de pénétrer, tandis que les camions-autos, m“\"ﬁngbzmﬁge:m
i bois, n’en ont pas le droit. Je demanderais qu’il y ait une modification
en faveur du camion i bois. Tl est vrai que les voitures & chevaux,~emr—
dehors des droits qu’elles ne paient pas, ont l'avantage de donner du
fumier, tandis que les camions A essence ou a bois ne donnent que des
gaz d’échappement.

J’ai une dernidre mission & accomplir. J'ai été chargé par un de mes
amis de signaler au Congrds la formation de 1'Association nationale et
industrielle du bois, association qui comprend de nombreuses personna-
lités, et dont le président est M. Le Trocquer.

Voici les buts de cette Association, buts extrémement intéressants. Elle
a pour objet I'étude et la mise en ceuvre de toutes les mesures tendant a
faciliter I'approvisionnement des industries qui utilisent comme matidres
premiéres le bois ou la cellulose. et & développer la production de ces
matitéres pour affranchir graduellement notre pays de la dépendance de
I’étranger.

Elle a notamment pour mission :

a) De grouper toute la documentation concernant la répartition, la pro-
duction; I’exploitation et 1'utilisation des végétaux de toute nature utilisés
par les industries du bois et de la cellulose ;

b) De rechercher les moyens les plus propres i développer et & amélio-
rer cette production et cette utilisation en France et dans les colonies ;
de provoquer et de soutenir toutes initiatives qu’elle jugera utiles i cet
effet ;

¢) D’assurer une liaison plus étroite entre les différentes industries du
hois et les divers groupements privés déjd constitués pour encourager les
cultures forestidres, de coordonner et d'intensifier leur action ;

d) De seconder les efforts des administrations forestiéres pour la recons-
titution ou "amé¢lioration du domaine public forestier en France et dans
les possessions francaises, dans les limites de ses moyens et dans la
mesure ou ces administrations le jugeront utile ;

¢} De porter plus particulitrement ses efforts sur 'étude des moyens
propres i obtenir un meilleur rendement des bois et foréts appartenant
aux particuliers et A utiliser au mieux des intéréts généraux du pays les
terres incultes ou abandonnées ; de rechercher et d’encourager & cet effet
toutes les réalisations d’ordre pratique : mutnalité, assurances, création
de pépinidres, de terrains de démonsiration, de centres de distribution de
semences et de plants, etc.; d’entreprendre enfin, par 'la conférence,
I'affiche, le tract, les articles de vulgarisation, les projections cinémato-
graphiques, etc., une campagne de propagande méthodique et suivie, en
viue de développer 'amour des arbres, de démontrer V'utilité du reboise-
ment, de créer & ce sujet un courant d’opinion et une doctrine nationale.

Jai tenu & faire connaitre au Congres celte Association qui est tout
fait digne d’intérét.
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CLOTURE DU CONGRES

M. Jagerschmidt, Secrétaire général du Congreés, demande la parole.

— Ce n'est pas, Messieurs, pour répondre & M. Guiselin — ce qui est
fort difficile — que je demande la parole. C'est pour vous annoncer une
nouvelle qui intéressera vivement les constructeurs que je vois irés nom-
breux dans cette assemblée.

Le Journal officiel du 17 avril 1927 vient de publier un arrété du
ministre de 1’Agriculture relatif & des épreuves de carbonisation qui auront
lieu en 19a8.

Voici quelques extraits de cet arrété :

« Le Ministre de 1’Agriculture,
« Sur la proposition du Directeur général des Eaux et Foréts,

« Considérant que les démonstrations et les concours de carbonisation
de bois au moyen d’appareils mobiles qui ont cu lien, depuis 1924, a
Selommes, Sénart, Blois et Hourtin, ont donné des résultats qu’il importe
de compléter, au point de vue de la vulgarisation et du perfectionnement
des divers types de fours mobiles ;

« Considérant qu’il convient notamment de permettre aux intéressés de
se rendre compte du fonctionnement pratique de ces divers appareils dans
une exploitation forestitre d'une certaine ¢tendue en terrain accidenté ;..

« Arréte :

« Article premier. — A partir du 12 juin 1927, et pendant une durée de
trois semaines environ, auront lien, dans la forét domaniale de Versailles,
des épreuves de carbonisation de coupes de hois organisées et contrdlées
par la Direction générale des Eaux et Forédts, avec la collaboration du
ministére de la Guerre, du ministére du Commerce (Office national des
combustibles liquides), du ministére de 1'Instruction publique (Office
national des recherches scientifiques industrielles et des inventions) et du
Comité central de culture mécanique.

« Article . — Chaquo-parﬁci.pant aura & carboniser les bois & charbon
d’une coupe de 5 hectares environ, situfe sur des terrains en pente.

« Article 6. — Les participants aux épreuves ayant rempli les condi- 3
tions fixées par le réglement détaillé qui sera publié ultérieurement rece-



DU BOIS ET DU CHARBON DE BOIS O 220 O (oex
* ;ﬂmm AT

vront un diplome décerné par le jury. Il leur sera également attribud, & ULTIMHEAT®
titre d'indemnité pour frais de carbonisation, une rémunération | ARTUAL MUSEUM
15.000 francs. ‘ ]

« Article 8. — En méme temps que les travaux de carbonisation auront
lieu des épreuves :

« 1° D’exploitation mécanique de coupes de taillis ;

« 2° De fabrication sur place d’agglomérés de charbon de bois.

« Des primes, dont le montant sera déterminé ultérieurement, pourront
étre attribuées aux constructeurs qui prendront part i ces épreuves. »

e

Nous commengons i entrevoir, Messieurs, la succession régulitre des
démonstrations, depuis celle de Selommes en 1g24. Elle était bien modeste,
cette journée de Selommes. Un seul appareil & carboniser y figurait et il
ne fonctionnait méme pas. Comme le curé qui commence A bdtir son
église, mous n'avions pas d’argent, mais nous avions la foi.

Et depuis lors, chaque année, les manifestations ont éLé plus impor-
tantes, 4 Sénart et a Blois en 1925, 4 Hourtin en 1926, 4 Ménars celle
année, 1'an prochain prés de Versailles.

Lorsque nous avons lu, il y a un instant, M. le sénateur Berger et moi,
le texte de 'arrété de M. le Ministre de I’Agricullure que nous apportait
M. Arnculd, je vous avoue que nous avons ¢élé flaltés. (est exactement
notre organisation de Ménars qui a été adoplée pour les épreuves de l'an
prochain en forét de Versailles.

Nous commencons a entrevoir la chaine ininterrompue de ces démons-
trations, au bout de laquelle nous trouverons la liberté économique de
notre pays.

M. le Président — Personne ne demande plus la parole ?

Au moment de lerminer nos travaux, il me reste un agréable devoir a
remplir, celui de remercier les conférenciers qui sont venus nous apporter
I'appui de leur parole autorisée, les fruits de leur longue expérience, qui
sont venus aussi nous exprimer leur volonté de réalisation.

Je veux remercier les congressistes qui ont répondu si nombreux i notre
appel, les marchands de bois du département de Loir-et-Cher qui ont cons-
titué avec tant de dévouement les commissions de conlrdle, le personnel
forestier qui les a aidés dans leur tiche.

Je remercie tout particulierement M. Félix Allard, 'aimable proprié-
taire du domaine de Ménars, qui s’est mis d'une fagon si compliie et si
gracieuse a4 notre disposition.

Je remercie la Compagnie d’Orléans pour sa collaboration précieuse a
'organisation de cette manifestation d’intérét national. Les services com-
merciaux de cetlte Compagnie sont toujours & |'avant-garde sur le chemin
du progrés.
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| Enfin, je remercie M. le Maire de Blois qui a bien voulu nous accueillir

dans celte salle Gaston d’Orléans, qui est bien le plus beau cadre que nous
ayons pu réver pour nos travaux.

Messieurs,

Il reste encore un grand effort & accomplir. Ce sera ';euvre de demain.

"

A lissue du Congreés, un déjeuner était servi dans l'une des salles du
chateau de Blois.

M. le sénateur Pierre Berger présidait, entouré de M. le Préfet de Loir-
et-Cher, de M. le marquis Nicolo Gavotti, du docteur Olivier, maire de
Blois ; de don Luis Sanguino Benitez, de MM. Pichery et Gauvin, séna-
teurs ; docteur Legros, député; les professeurs Palazzo et Alinari,
MM. Bertin, Le Monnier, le commandant Serant, Allard, le colonel Ferrus,
de Villéle, Sergéjeff, Guiselin, David, Coupan, Denizet, Arnould, Georges
Durand, Maurice Berger, Vasse, Vantroys, Pillivayt, Thillier, Berthon-
neau, Tarnier, Demorlaine, docteur Paterne, Jagerschmidt, Charles Roux,
Larguier, Théodor, etc.

M. le Préfet de Loir-et-Cher félicite les organisateurs du Congres, sou-
haite la bienvenue aux délégués étrangers, montre 1'effort de nos ingé-
nieurs et de nos industriels pour utiliser les carburants nationaux qui
assureront notre indépendance économique.

M. le Maire exprime sa joie que la ville de Blois ait été choisie, pour
la deuxiéme fois, comme sidge de ce Congres,

M. le Professeur Palazzo prend ensuite la parole au nom des délégués
de Vltalie.

« En qualité de représentant de 1'Institut royal supérieur d’Agricullure
et de Sylvicuture de Florence et de l'administration des Foréts doma-
niales, qu’il me soit permis de prendre bridvement la parole, avant tout
pou:: exprimer ma reconnaissance i l'’honorable sénateur Berger et au
valeureux inspecteur Jagerschmidt, dont 1'exquise amabilité m’a vraiment
touché ; en second lieu, pour souhaiter & ce Congrés les résultats les plus
féconds.

« Messieurs, si, a4 la Halle aux vains, beaucoup parmi nous ont été

surpris de constater de visu avec quelle économie, en coiirparaison de

I'essence, le charbon de bois et le bois lui-méme actionnent d'une
maniére impeccable les moteurs 4 gaz pauvre, il n'est certes pas moins
intéressant de remarquer que ces mémes combustibles, dans leur nou-
veau rdle de carburants et de carburants nationaux, agissent déja avee .
un plein succds sur un autre moteur, bien plus délicat et bien plus dif-
ficile & mettre en marche, je veux dire cette force psychologique,
I’homme. Et quand les efforts concordants el lenaces de vaillants techni-
ciens réussissent a4 exciter I'intérét de toul un pays pour une question
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une unanimité assez fervente pour avoir un écho hors de France et s'im-
poser a l'attention des techniciens étrangers, on ne saurait plus douter
le moins du monde que les questions & ’étude, pour difficiles qu’elles
puissent étre, ne doivent étre un jour heureusement résolues.

« Ainsi donc, Messieurs, aujourd’hui plus encore que dans le passé,
c’est seulement de la foi agissanle que nous pouvons atlendre des
miracles. Je ne vous parlerai pas ici de l'expérience extrémement heu-
reuse que nous avons faite 4 ce sujet en ltalie dans les cing derniéres
années de gouvernement fasciste, mais je vous dis simplement : Conti-
nuez & travailler votre méme question de gazogénes. Grice a la fermeté
de la foi avec laquelle vous l'avez attaquée, elle a été entitrement mise
au point en trés peu d’années, malgré de sérieuses difficultés, et aujour-
d’hui on peut affirmer en toute certitude que la traction automobile au
gaz pauvre est destinée a se répandre de plus en plus et & profiter dans
une large mesure 4 1'Economie de la nation frangaise.

« En ce qui regarde la carbonisation, les études et les expériences en
sont encore & la période de début ; néammoins, la question parait étre
si étroitement liée a4 la double nécessité d’avoir du charbon de bonne
qualité et d'utiliser les assortiments de bois de moindre valeur, qu’il
faudra bien, & ce point de vue aussi, trouver, dans un avenir prochain,
une solution entidrement satisfaisante.

« Messieurs, voici déja deux ans que, a l'occasion du premier Congrés
du bois et du charbon de bois, M. Goutal a jeté un cri passionné qui a
obtenu l'assentiment le plus chaleureux : « La Forét sauvera la France ! »,
et hier encore, M. Théodor, reprenant la méme conception, a reconnu
dans |'utilisation rationnelle du bois et du charbon de bois un moyen
efficace pour assainir les finances de la France, pour gagner A la France
la paix dont elle a besoin.

« C'est pourquoi je létve mon verre a la réalisation aussi prochaine et
aussi compléte que possible des espérances que nous tous, congressistes,
fondons déja sur le bois et le charbon de bois, et je bois & la paix et i la
prospérité de la France. »

[' DU BOIS ET DU CHARBON DE BOIS ﬁ‘)gf\%ﬂ
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Don Luis Sanguino, délégué de I'Espagne, s’exprime ensuite en ces
lermes :

« MESSIEURS,

« Je regrette de ne pas posséder les qualités oratoires nécessaires pour
vous exprimer 1'état de mon dme. Car vous verriez combien grande est
I’émotion qui m’étreint, non seulement pour les égards immérités dont
j’ai é1¢ ’objet, mais encore pour le brillant succeés qu’obliennent les expé-
: riences forestidres et le Congrés du bois et du charbon de bois utilisés

comme carburants, qui se tient dans cette belle et hospitalidre ville de
Blois.
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u Par trois fois déja, je suis venu en France pour des voyages d'étude et

di au fait que le niveau scientifique, la culture et les progrés de votre pays
“olfrent un vaste champ d’expériences. ,

« Au cours du premier de ces voyages, j'al assisté, & 1'Université des

" Sciences de Toulouse, aux cours que MM. Leclerc du Sablon et Prunnet -

-

professaient si savamment, 1'un sur la physiologie, 1'autre sur la patholo-
gie végétale. Ces legons restent gravées dans ma mémoire et croyez bien
que j’ai eu maintes fois I'occasion d’en tirer de bons fruits. La seconde
fois, j'étudiai le probléme des carburants et, si je ne me rencontrai pas
avec M. Théodor, Directeur du journal « Le Poids Lourd », & Béziers, ce
que je regrettai tout A fait, lorsqu’il effectuait son tour de France dans une
automobile pourvue d’'un gazogéne alimenté au bois, je pus acquéric
I'information suffisante pour comprendre que ce probléme-1a, analogue &
celui que nous avons & étudier en Espagne, était sur le point d’étre résolu
sans difficulté. '

« C’est mon troisiéme voyage, celui-ci, qui m’a procuré d’abord 1’hon-
neur d’étre officiellement désigné, sur la proposition du général Hermosa_
président du Conseil supérieur des carburants de mon pays, comme
membre de cette mission, ensuite le plaisir de voir que vos constantes
recherches, dirigées avec hauteur de vues pour le bien de la Patrie, ont
entrainé le résultat que le probléme des carburants a été résolu.

« En ma qualité d’Ingénieur des Faux et Foréls, ces travaux de nos
fréres, les forestiers francais, me causent une vive satisfaction, car ils
représentent une révolution dans l'industrie forestiere et dans celle de
l'automobile, dont les conséquences sont faciles & prédire, non seulemen
au point de vue scientifique et commercial, mais encore sur le terrain
politique. it

«w Je les en félicite avec effusion el je prie M. Jagerschmidt, inspecte
principal des Eaux et Foréts, de leur adresser 1'expression de mon cordial
souvenir. 2
« Je dois également féliciter le Comité organisateur du Congres

voir, méme au plus profane, que 1’on possédait tous les moyens n
saires (appareils de dessouchage, d’abatage, de carbonisation, gazogén
peur transformer les produits foresliers en énergie mécanique, électrique,
etc:, etc! .

« Mais je ne veux pas vous relenir plus lonrrlempe Jadresse mes reme!:
ciements & M. le Préfet de Loir-et-Cher et & M. le Maire de Blois pour
leurs parcles de bienvenue, et, en les saluant ainsi que toutes les hau
personnalilés prézentes, je crie, la main sur mon cceur, « Vive la France

M. Théodor remercie M. le sénateur Berger au nom de la presse
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Enfin, M. Berger salue les personnalités qui sont venues de tous les
points de I’horizen, M. le marquis Nicolo Gavotli, délégué du Ministére
italien de l’Economie nationale ; les professeurs Palazzo et Alinari, de
Florence ; don Luis Sanguino Benitez, délégué de |'Espagne ; M. Ser-
gejeff, venu du fond de la Finlande, et M. de Villéle, de I'fle de la Réunion.

M. Berger remercie M. Louis Pineau, direclenr de 1'Office national des
combustibles liquides, qui a puissamment aidé les efforts des organisa- r
teurs et qui a été empéché, au dernier moment, d’assister au Congres.

Il salue les représentants des divers déparlements ministériels, le
commandant Serant, MM. Le Mcnnier, Coupan et Bertin, le colonel
Ferrus, M. Félix Allard, MM. Guiselin et David.

Il rappelle les services éminents rendus au pays par 1'Ecole Forestiére
de Nancy dont le centenaire a été célébré en 1925 el qui est vraiment
I’Alma Mater des Ecoles Forestiéres du monde entier. H

Il termine en scuhaitant 1'union de tous les Francais dans I'amour de
la Patrie.

M. le sénateur Berger remet ensuite des médailles commémoratives aux ri
constructeurs et aux personnalifés étrangeres et francaises qui ont contri- i
bué d'une fagon particuliére au succés de cette manifestation.

10
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LES DEMONSTRATIONS DE MENARS | viruat woscun

1° CARBONISATION

Le bois 4 carboniser, composé de chéne, de charme et d’un peu de
boulean, appartenait & quatre catégories ; des pesées ont été effectuées avec

PLAN DE LA PARTIE '
DU PARC DE MENARS
RESERVEE AUX EX-
PERIENCES DE CAR- L ¥
BONISATION ET IN-
DUSTRIALISATION
FORESTIERE. -
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1. Entrée du Parc de Ménars. 5. Les points, au bord de l'allée de la Pyra-
9

2. Passage & nivean. mide, figurent les emplacements des appa-
reils & carboniser.
6. Coupz en exploitation. Chdnes de fulaie 3

t. Terrain labouré par tracleurs A gazogines. abattre.

3. Emplacement des souches de chéne.
7. Bande de taillis & exploiler mécaniquement,
Fig. 32. — Plan du Pare de Menars. (Cliché Echo Forestier).

des produits prélevés sur différents points de la coupe, ils ont donné
les résultats suivants :

Bourrées de 83 centimdtres de long et 83 centimétres de tour (22 bour-
rées au stére) : Poids moyen du stére, 132 kilos (6 kil. par bourrée).
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" Petite charbonnetle séche (un an de coupe) : Poids movyen du stére,

VIRTUAL MUSEUM "9 kilos.

Gros_se charbonnelte séche (un an de coupe) : Poids moyen du stére.
355 kilos.

Chaque stére de charbonnette séche comprenait obligaloirement 20 9,
de petite charbonnette et 8o % de grosse charbonnette. Le poids moyen de
ce bois était donc de 335 k. Soco.

Grosse charbonnette verte (un mois de coupe) : Poids moven du stére,
458 kilos.

Les expériences controlées ont duré cing jours.

Pour permettre la comparaison avec les appareils métalliques, du char-
bon a été fabriqué en meule par des charbonniers de profession. soucieux
de maintenir leur réputation.

Il faut reconnaitre qu'ils vy sont parvenus.

Ils ont tout d’abord monté une meule de 10 stéres de bois sec composée
de 8 sléres de grosse charbonnette et de 2 stéres de charbonmette plus
petite. En appliquant les chiffres de base que nous venons d’indiquer, le
poids total de la meule était de 3.358 kilos. La production a été de 6o8 ki-
los, soit 60 k. 800 au stére, de charbon de trés bonne qualité. Le temps
passé par les deux charbonniers a été exactement de 48 heures, non com-
pris la mise en sac. ¢

La deuxiéme meule, de méme composition, cuile plus lentement (3 jours
de travail), a donné 7o kil. 400 de charbon au stére.

Le rendement de la meule se traduit donc par un poids de 19 kil. 535
de charbon pour 100 kilos de charbonnette & 15-20 % d’humidité.

Il faut noter que la présence des charbonniers a été presque continuelle,
la nuit comme le jour, et qu’ils n'ont pas cru devoir tenter la carboni-
sation du bois vert (A 45/50 % d’humidité) ni celle des bourrées.

*
B

Voici maintenant, dans 'ordre ol ils étaient placés sur le terrain, la
description des appareils de carbonisation et les résultats qu’ils ont
obtenus.

Les Eraprissements DELmoMMEeAU construiseni deux séries d’appareils
de carbonisation par combustion interne : l'un, pour une exploitation
normale, avec double paroi calorifugée ; I'aulre, plus léger, & parci non
calorifugée, pour la montagne et les colonies,

Le fonctionnement et le principe de ces deux appareils sont identiques.
Le premier se démonte par éléments cylindriques s’emboitant les uns dans
les autres, le second par panneaux maintenus en place par un cible entou-
rant 'appareil.

Le bois est empilé verlicalement, le feu est mis au centre, 'air pénétre
par les évents E, disposés tout autour de 1’appareil, et ressort par les ouver-
tures O du couvercle aprds avoir glissé le long des parois P et passé entre le
couvercle et la plaque mobile M destinée & concentrer la chaleur sans
laisser jamais le vide au-dessus de la matiére en transformation.
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DerLroMMEAU a carbonisé dans 1'un de ses appareils 4 stéres de bois st -
pesant au total 1.372 kilos, la production a été de 75 kil. 600 de charhc {}IRL:IJ"[JETFH:I%:TEUM
de bonne qualité par stére. Un autre appareil a carbonisé a stéres de bmx
sec pesant 686 kilos. Rendement : 57 kil. 750 au stére.
Le premier appareil Delhommeau chargé avec 4 stéres de bois vert
pesant 1.832 kilos a donné un rendement de 8o kil. 875 de charbon de trés
bonne qualité par stére. L’appareil de 2 stéres chargé en rémanents
(44 fagots pesant 6 kilos, soit au total 264 kilos) a donné un rendement de
14 kil. 5gb de charbon de (rés belle qualité par 100 kilos de fagots,
Le personnel employé était de 2 hommes ne travaillant ni la nuit, ni
pendant les heures de repas.

*
%
E.-L.. Barsier construit des appareils de carbonisation par combustion
interne démontables en panneaux.

(o) e

-
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(Clich¢ Echo Forestier). i (Cliché Echo Forestier).
Fig. 33. — Schéma du four Delhommenu. Fig. 34. — Schéma du four Barbier.

L’appareil « Hexa » se compose de 6 panneaux identiques (P) constitués
chacun par deux épaisseurs de tole, dont I'une, exiérieure, est percée d’une
ouverture (A) et 1'autre de trous de distribution d’air (B). Au centre se
trouve une cheminée (C), prolongée jusqu’au sol et percée de trous i sa
partie inférieure. Le réglage de la circulation d’air entre A et B est auto-
matique. Quand la température s'équilibre entre les parois et l'intérieur
du four, il se produit un arrét de la circulation d’air et de ce fait de la
carbonisation.

Le bois se place horizontalement, L’accés pour le chargement et le
déchargement est facile.

I.’appareil E.-L.. Barpier s'est particuliérement fait remarquer dans la
carbonisation des bois verts ot pour 4 stéres 6oo il a obtenu 399 kilos de
charbon de bonne qualité, soit 86 kil. 740 au stére.

=
B

Les Fours Triman construisent des appareils de carbonisation par com-
bustion interne ; les uns & deux parois entre lesquelles on insére du sable
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Al i-omme calorifuge, les autres 4 simple paroi pour la montagne et les
ULTIMHEAT® cdlonies. '

VIRTUAL MUSEUM [Ceg deux séries se démontent par panneaux. Le fonctionnement est iden-'
Lﬁ_ . Liqque. Le bois est placé verticalement, le feu est mis au centre. On
remarque une entrée unique pour tout 'appareil (A), distribuant 1'air sous
la sole (8), percée de trous & son pourtour. Le couvercle est doublé d’une
plaque (F) forcant les gaz & suivre les parois sans entrer dans la masse et
i s’échapper par la cheminée centrale réglable (E).

L’appareil Trimax de 1 stére de capacité a carbonisé 342 kil. Hoo de bois
sec ; il a produit 6o kil. ofo de charbon de trds belle qualité. Le méme
appareil a carbonisé également un stére de bois vert (458 kilos) et a donné
70 kilos de charbon de bonne qualité.

(¢
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(Cliché Echo Forestier). (Cliché Echo Forestier).
Fig. 35. — Schéma du four Trihan, Fig. 36. — Schéma du four de la Société

Lorraine de construction d’appareils
de carbonisation,

L’appareil de 5 stéres a donné des rendements un peu inférieurs, mais
cet appareil neuf, d'un type nouveau expérimenté pour la premiére fois,
est arrivé tardivement et il lui manquait certaines pi¢ces de montage qui
ont été remplacées & 1’aide de moyens de fortune.

Ces appareils ont été conduits par un seul homme complétement inexpé-
rimenté, ne travaillant pas la nuit. La carbonisaticn a été amorcée par mise
4 feu directe, sans apport de charbon,

L3
%
b La Socifité LorraiNe pE CONSTRUCTION D'APPAREILS DE CARBONISATION
présentait deux fours de 5 stéres fonctionnant par combustion interne.
Cet appareil est conslitué par des panneaux calorifugés i l'aide de terre

prise sur le parterre de la coupe. Le bois est placé verticalement. L’admis-
sion d’air est assurée par une entrée unique réunie & un tambour central
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d’on partent des canalisations répartissant I'air loul auteur de 1"apparail
par des tubes d’émission ().
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Les appareils de la Société Lorraine qui fonctionmaient & Ménars pour Ja
premiére fois (type nouvean) n'ont pas donné de résultats supérieurs “a
celui de 1a meule. Le charben produit était toulefois de trds bonne qualité.
A noter la lentative réussie d’extinction & 1'aide de gaz carbonique, en vue
de réduire le temps d’immobilisation de 'appareil. L’extinction a été
]'f_:u].[\(,'l‘ en I ll. ')N')

£
B

Le Synniear n Exprorration e Procépis TecusiQues constrnit plusieurs
sortes d’appareils.

(Cliché Echo Forestier).

Fig. 37. — Schéma du four Fig. 38. — Schéma du

Autocarbon du Syndicat

d’Etudes des Procédés
techniques.

(Cliché Echo Forestier),

four
I’Autocharbonniére du S. E. P, T.

L'un des appareils présentés, I' « Avrocarpox » disconlinu, est du type
dit vase clos.

Montée sur deux supports (S) par Uintermédiaire de tourillons (T), la
cornue (E) est garnie de bois, quand le dispositif est dans sa position hori-
zontale. Munie de son couvercle (C), elle est ramenée dans la position
verticale, le foyer (F) est allumé et entretenu jusqu'au moment ol les gaz
de distillation s’échappent par la canalisation (G) pour revenir au foyer et
coopérer & la carbonisation. Cet appareil, de petite capacité, carbonise
pendant le jour. On le laisse refreidir la nuit, on le bascule alors pour
vider le charben obtenu.

L appareil Avrocansoy piscontinu a carbonisé en vase clos 1/ fagots
pesant au total 86 kil. 534. La preduction a été de 17 kil. 340 de charbon
de bonne qualité par 100 kiles de fagots. Il a carbonisé o stére Soo de bois
sec. Le rendement a é1é de 66 kil. 280 au stére. Avee du bois vert, il a
donné le rendemeni de So Kil. 666 an stére. A noter qu'un tiers de stére
environ a été employé par cuisson pour le chauffage du [oyer (hois de
ramassage sans valeur).

L’autre appareil, 1’ « Avrocnareox~iizre », fonctionne par combustion
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ULTIMREAT® eme Constitué par six panneaux (D) comportant chacun deux entrées -
VIRTUAL MUsEulf 3. il assure la distribution de celui-ci par une rampe tubulaire placée s
sur tout le pourtour intérieur de l'appareil. Cet air glisse le long des
parois (D) pour s’échapper par les trous ménagés tout autour du cou-
. _ vercle (C). Une parlicularité de I'appareil est son cdne d’allumage (A) qui
amorce la carbonisation sans conlact avec le feu qui y est introduit. Le
bois & carboniser est placé verticalement. ‘

L’appareil AvrtocHarsossiire a carbonisé 38 fagols qui ont donne
a8 kilos de bon charbon, soit un rendement de 12 kil. 280 pour 100 kilos
de fagols. La carbonisation n’a demandé que 27 heures.

——

&
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Les Erasrssements Loy gt Ausf construisent un appareil de forme

carrée, carbonisant par combustion interne.

Constilué par qualre panneaux (P) et un couvercle, il posséde la parh-
cularité de pouvoir s’ouvrir sur une face, ou se fermer sans déplacer le
couvercle. Le bois y est placé horizontalement.

I’admission de l'air est assurée par un évent unique par panneau (E) et ;
plusieurs ouvertures (D). La cheminée posséde un dispositif de réglage de
I’échappement des gaz et fumées. e

I’allumage a lieu par la canalisation (A).

L’appareil Loy eT Augg a carbonisé 7 stéres de bois sec. Le rendement a 3
été de Gg kilos par stére, en charbon de bonne qualité.

***

A~xtoive Grorra a imaginé un appareil du type vase clos continu.

Constitué par un corps en tdle de forme pyramidale (A), il comperte un
systeme de roues (R) sur lesquelles sont fixées des chaines (D). A la base
se trouve un foyer (F). On remarque aussi des trapes (T) permettant de
fermer ’appareil et d’en modifier le tirage.

Sur les maillons de la chaine sont accrochées des cornues (C) de trés
petite capacité, contenant le bois 4 carbeniser. On allume le foyer qui
amorce la carbonisation. A ce moment les gaz s'échappent des cornues,
s’enflaimment et carbonisent le contenu des cornues placées immédiate-
ment au-dessus. Le travail consiste i retirer toutes les cing minutes environ

' les petites cornues carbonisées et A les remplacer par de nouvelles garnies
de bois frais. E
L’appareil Giorra contizv n'a pas donné de rendement supérieur A
E celui de la meule. Les rendements les meilleurs ont été enregistrés dans |
' le cas de carbonisation de rémanents. Le principe nouveau de cet appareil
E est & retenir ; il ne faut pas toutefois s’étonner des résultats relativement
| faibles de ce dispositif fonctionnant pour la premiére fois.

H
dk

Les Fours Magyev sont des appareils de carbonisation par combustion
interne. i3
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Ils sont constitués par une sole métallique (S) suppertant les éléments

ULTIMHEAT®™

concentriques (A) et le couvercle (C), s’emboitant les uns dans les autresy e ruAL MUSEUM

Le bois est disposé légérement incliné vers le centre dans sa partie inf¢-
rieure, puis plus incliné encore dans la partie supérieure. L'allumage sé
fait au centre.

[.’admission d’air est assurée par des évents (E) disposés sur tout le
pourtour de 'appareil 4 différentes hauteurs.

I’appareil MagNEN a donné un rendement de 61 kil. Hhoo par stére de
bois sec et 67 kil. 6oo par stére de bois vert.

#%
La publication des résultats que 1'on vient de lire n'a pas pour but
d’établir un classement entre les différents participants des démonstra-

tions de Menars. On sait, en effet, qu’il ne s’agissait pas d'un concours,
mais d'une manifestation contrdlée.

(Cliché Echo Forestier). (Cliché Echo Forestier).
Fig. 39. —(‘..Scl:éma du four Fig. 40. — Schéma du four Magnein.
siorla.

Du reste, ce n'est pas en cing jours que 1’'on peut juger définitivement
les qualités d’un appareil el ceux qui n’ont pas donné de meilleurs rende-
menits que la meule auraient pu parfaitement mieux faire au bout de
quelques cuissons.

Notons donc les résultats a titre indicatif. Toutefois, il faut enregistrer
que, dans la plupart des cas, le temps de carbonisation (de 27 heures i
48 heures, suivanl la capacité de 'appareil) est moindre avec les fours
qu’avec la meule. L’appareil Autocarpox carbonisant en vase clos a méme
un cycle de carbomisation (comprenant le chargement, la cuisson et le
refroidissement) encore plus court : 24 heures,
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ULTIMHEAT“' " Pour ce qui est du rendement, nous constaterons que celui de la meule
\ VIRTUAL MUSEUIW'“ a été de 19 kil. Hoo de chubou peur 100 kilos de charbonnette séche
| s'ast élevé A 23 9, avec les appareils. Ils ont réduit la main=d’ccuvre de
jour (non spécialisée) aun strict minimum. Ils ont supprimé celle de nuit,
Ils ont carbonisé des produits (bois verls, rémanenis) inacceplables pour
P I I
la earbonisation en meule,

(Cliché Scre-Rasot).

Fig. 41. — La Scie-Rabot.

AGGLOMERATION

Pour la premiere fois nous avons eu & enregislrer, grice A linitiative
du Syndicat d’exploitation de procédés lechniques (S.E.P.T.), le fonction-
nement, sur le parterre de la coupe, d'un matériel d’agglomération des-
tiné & valoriser les produits provenant de la carbenisation des rémanents.

Ce malériel élait composé d'un broveur-malaxeur A meules sur cuve
tournante (les meules restant mobiles dans le sens vertical), dont la
vidange est assurée a 1'aide d'une béche, rejetant le produit malaxé de
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colé. Ce broveur étail mi par un moteur d’assez faible puissance, auque!
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on aurait pu ;lrijl'lilhh‘:' un gazogene, VIRTUAL MUSEU

(Cliché P.-0.).

Fig. j2. Scie Sylvest. Exploitation mécanique du taillis,

\ cdlé fonctionnait une présse 4 agglemérer a main, donnant des bri-
queltes, avec plateau de damage articulé sur un parallélogramme descen-
dant horizontalement et assurant une compression uniforme. Il est pos-
sible de produire, avec ce matériel, une tonne de briqueltes par jour,
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<= 0 k. 2 Lai ' 5
i W L agglomérant était de la terre glaise trouvée sur place dans le parc
ULTIMHEAT™ 4 Menars.

Nous notons avec plaisir celte premiére lentative qui mérite d’étre
eticouragée et suivie,

INDUSTRIALISATION FORESTIERE

La Scie-Rasor a donné une démonstralion d’abatage mécanigue. On
connait le principe de cet appareil qui ceinture 1'arbre avec une chaine
coupante actionnée par un petit moteur.

La Seie-Rasor permel de couper presque au ras du sol. On comprend
I'intérét de ce procédé destiné i remplacer la main-d’ceuvre spécialisée.

La Socréré GENEraLE AcRricoLe avait mis en aclion sa pelite scie circu-
laire horizontale (Sylvest) destinée & 1'abatage du taillis.

Actionnée par un petit moteur de faible puissance (3 CV), celle scie
est appelée & rendre de grands services dans les exploiilations foresliéres,
car elle se transforme en quelques minutes en scie spéciale pour le
trongonnage de la charbonnette cu méme, i 'occasion, en scie i refendre,

La scie SYLvesT esl montée sur un chissis en forme de brouelte prolon-
gée par un dispositif spécial orientable dans toutes les positions. Le
chdssis est porté par une roue métallique de grand diamétre qui en facilite
le roulement.

La SoctéTé pes Procings Mareay a exéculé des travaux de labourage et
de remise en élat de terrains en vue du reboisement. i Paide d’un tracteur
Fordson équipé avec un gazogéne Malbay. Les dépenses & ’hectare sont,
d’aprés les indications du constructeur, les suivantes : 100 fr. d’essence,
6o fr. de pétrole ou 4o fr. de Gaz Oil. Avec le charbon de bois, la dépense
est de 21 fr. (6o kilos & 350 fr. la tonne).

La SocréTié pes TreuiLs Pan a présenté i Menars un treuil forestier de
grande puissance, du type & manége avec fleche sur laquelle est exercée
la traction motrice. Cette force est multipliée par 25, c’est-d-dire que
celle de deux chevaux (6oo kilos) donne sur le cible une premiére force de
15.000 kilos. Ce cidble est mouflé & deux ou itrcis brins, ce qui donne
28.000 ou 4o.oo0 kilogrammes,

Le treuil est amarré & un ancrage Pan de 15.000 & 30.000 kilos de résis-
tance.

A Menars, le treuil étail actionné par un petit moteur de 3 CV. La force
de traction étant de 350 kilos, en mouflant son cible de 4 millimétres A
trois brins, on obtient facilement 1.000 kilos de force initiale, soit
25.000 kilos sur le gros cable qui. mouflé i deux brins, donne au mini-
mum 47.500 kilos de traction. A cerlains mementls, la traction a été de
66.500 kilogrammes, force non encore empleyée jusqu’ici dans des travaux
forestiers.

Le treuil Pan, grice a ces puissances considérables, a arraché de fortes
souches. Il n'a pas pu loutefois extraire une souche de 200 ans, munie
de formidables racines, avee la (raction de 66.500 kilos, le cdble coupant -




R

(Phioto Grout) Fig. 43. — Treuil Pan. — Démonstrations d’abatage.

(Cliché P.-0.).
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alors les grosses racines comme du beurre. Une pareille souche ne pour- ULTIMHEAT®
rait du reste élre normalement altaquée gu'aprés d’'importants (ravaiMiRTUAL MUSEUM
préparatoires,
Le treuil a ensuite abattu des chénes avec la souche en 15 minutes.
Ces expériences ont particulidrement intéressé le monde colonial.
La maison G. Ver~ors avail fait un effort considérable en venant pré-
senter sur le parterre de la coupe de Menars un locotracteur pour voie
de 6o Baldwin, équipé avec un gazogéne Gépéa trainant sur un trongon
de plus de roo métres deux wagons chargés de bois.
Le gazogéne qui fonctionne au charbon de bois avec apport d’eau
est placé dans la cabine, 1'épuration des gaz est réalisée par un filtre et un
dépoussiéreur 4 barbotage placés sur le capol du moteur. Un mélangeur
assure I’addition d’air par papillon réglable. Le départ sur les gaz s’obtient
en moins de 1o minutes. La puissance effective contrélée & Menars a été
de 1.300 kilos au dynamcmélre. Charge utile remorquée : 25 tonnes, soit
100 tonnes par jour sur un parcours de 8 kilométres. Consommaltion :
120 kilos de charbon de bois (environ 3g fr. 6o contre environ 150 francs
avec 1'essence). Une locomotive de méme puissance marchant i la vapeur
absorberait 270 kilos de briquettes (67 fr. 50). Le locotracteur a gazogtne
est intéressant pour les grandes exploitations foresliéres ou agricoles.

LA DRAISINE DU SERVICE DE LA VOIE DE LA COMPAGNIE
DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ORLEANS

Les draisines du Service de la Voie sont utilisées soit au transport du
personnel sur le lieu de travail, soit au transport i pied d’'ceuvre du
malériel nécessaire 4 l'entretien des voies,

La draisine 3o1 représentée ci-confre est actionnée par un moteur
8 CV 2 temps, 2 cylindres, avec refroidissement par l'air ; elle a été
munie d’un gazogéne i charbon de bois « Gépéa ».

L’adaptation de ce gazogéne el de ses annexes a été faite sans diffliculté
sur cette draisine dont le poids a été seulement augmenté d’environ
350 kilos.

Le moteur peut étre alimenté indifféremment A ’essence pure, au gaz
pur, ou au mélange de gaz et d’essence.

En service sur la deuxiéme section, & Tours, depuis le mois de juin 1926,
cette draisine rend les mémes services qu'une draisine du type normal,
mais avec réduction des vitesses de 25 %.

Ces draisines étant utilisées habituellement & pleine puissance, la
vilesse a pu étre réduite sans inconvénient pour le service afin de campen-
ser la perte de puissance du moleur lorsqu’il est alimenté uniquement au
gaz de charbon de bois,

Avec ce moteur 2 cylindres A faible compression, le travail obtenu au
moyen de 2 kilos de charbon de bois équivaut A celui qu’on oblient au
moyen d'un litre d’essence et 1’éconcmie enregistrée sur la consommation
du carburant a atteint 50 %. ‘

11
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[EXPOSITION SOUS LA HALLE AUX GRAINS

M. Charles Roux présentait le stand technique de la tourbe, avec une '
collection trés compléte d’échantillons que peut donner la distillation de
ce produit national, depuis le granol (analogue & un charbon de bois)
pour gazogeénes jusqu’aux huiles légéres (analogues aux essences).

M. Charles Roux, ingénieur chimiste, fondateur du Bureau technique
de la tourbe, qui s’occupe depuis dix ans de 1’étude et de 1’utilisation de
la tourbe, a participé personnellement au Rallye des carburants nationaux
4 bord d’une voiture de tourisme Ford-Montier, munie d'un gazogéne
de la Société La Carbo-Gazéification du bois.

M. Charles Roux se proposait de faire connaitre la possibilité d’utiliser
pour la constitution d’un Carburant national Carbo-Gazeur le milliard
de tonnes de tourbe que contiennent les tourbitres francaises et de démon-
trer que l'emploi des carburants carbo-gazeux est aussi pratiquement
réalisable pour le Tourisme que pour le poids lourd.

La démonstration effectuée par M. Charles Roux a été d’autant plus
intéressante que, parti de Paris en emportant & bord de sa voiture du
charbon de tourbe granulé, il a d’abord effectué 1.000 kilométres avec
cette réserve de carburant qui se révtle comme & peu prés égal en puis-
sance & 1’essence.

Aprés avoir épuisé cette provision, M. Charles Roux s’est appliqué A
démontrer que le ravitaillement d’une voiture de tourisme 2 travers la
France était possible & tous instants.

Pendant les 2.000 derniers kilométres du Rallye, il s’est approvisionné
au hasard de la route, chez les épiciers, chez les boulangers, chez les
charbonniers, soit en charbon de bois ordinaire, soit en charbon de bois
d’usine, soit en braisette,

Il a pu ainsi, jusqu'a la fin du Rallye, alimenler le gazogéne de sa
voiture avec des charbons de bois trés différents les uns des autres, et qui
ont tous cependant donné d’excellents résultats,

Le Grancl sera bientdt fabriqué industriellement par la Société d’exploi-
tation des Marais de la Souche 4 son usine de Notre-Dame-de-Liesse.

La démonstration effectuée au cours du Rallye des carburants nationaux
prouve que le Gazogéne C. G. B. fonctionne aussi bien avec le charbon
de bois qu’avec le granol.

La consommation dans le Gazogéne C. G. B. contrdlée pendant tout le
Rallye a été de 1.200 grammes de charbon de bois environ pour remplacer
un litre d’essence.

La Sociéti LORRAINE DE CONSTRUCTION D APPAREILS DE CARBONISATION
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ULTIMHEAT®1” dsentait un four & combustion interne avec un dispoesitif de récupération
VIRTUAL MUSEUNES sous-produils tout i fait nouveau.

Lle couvercle de l'appareil de carbonisation est percé dans sa partie
centrale d'un orifice et il est surmonté d’un tambour de brassage des gaz.
Ce tambour est muni d'un disque de choc contre lequel viennent buter
les gaz et qui les oblige 4 passer par des ouvertures pour étre brassés et
ensuite évacués par la cheminée.

Le condenseur se compose de tambours superposés traversés dans leur
partie centrale par un conduit qui recoit, & mi-hauteur, un disque de
butée. Les gaz sont ainsi cbligés de passer dans chaque tambour en s’y
refroidissant.

Les sous-produils se déposent contre les parois et s’écoulent par des
ouvertures aboutissant & un canal conduisant jus pyroligneux et goudrons
dans des récipients.

Les EtaBrissements DeErmommeau exposaient un four A carboniser sem-
blable & ceux en fonctionnement i Menars.

La SocréTé Panmarp Ev LEvAassor avail mis a la disposition du Comité
d’organisation le petit omnibus & gazogtne qui a suivi le deuxidéme Rallye
des carburants nationaux. Ce véhicule est alimenté uniquement au char-
bon de bois. Le parcours Blois-Menars (8 kilomatres) a été régulitrement
couvert en 8 minutes. On sait que le moteur sans soupapes Panhard est
merveilleusement adapté i 'alimentation au gaz pauvre. Le gazogéne est
au point, I'épuralion est parfaite.

Les Usives Rexaurnt avaient envoyé un camion de 5 tonnes fonctionnant

‘au charbon de bois el un car 1o CV également avez gazogéne i charbon
de bois.

Le SynprcAT D'EXPLOITATION DE PROCEDES TECHNIQUES présentait un
camion muni d'un gazogéne « Gazocarbon » de conception nouvelle. Le
type présenté, concu pour fonctionner a poste fixe, avait pourtant été
monté sur véhicule pour démontrer ses possibilités d’adaptation.

_ La maison Scrurz et Lortor avait envoyé un camion muni d’un gazo-
gene A charbon de bois. On se souvient des brillants résultats obtenus avec
cet appareil an Concours franco-belge de 1925.

L’autorité militaire avait mis A la disposition du Comité un camion
Panaarp et LEvassor marchant i la carbonite et un camion Berrer fone-
tionnant au bois.

La SocifTé pEs procEpfs MarLsay présentait un pelit groupe 4 gazogéne
actionnant un moteur Andreau. On sait que ce moteur permet de réduire
considérablement la consemmation en carburant, c’est donc le moteur
idéal pour le gazogéne. 1l se refroidit par 1’air.

Les ETABLISSEMENTS G E. P. E. A. ne présentaient aucun matériel, mais
celte Société avait mis i conlribution ses clients. Un gazogtne Gepea était
monté sur une locomobile Badwin pour voie de 6o et présenté par M. Ver-
TNOo1s.

En gare de Blois avait été amenée une locomotive Draisine sur voie nor-
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male assurant depuis deux ans le service de la réfection des voies dr! D
Compagnie d’Orléans. Cette locomotive est équipée avec un gazogrie .\ "\ e
épéa.
C‘I}jn gazogine Gépéa équipait également un tracteur agricole Sandusids
Enfin le méme gazogeéne était monté sur le camion Latil des Etablisse-
ments Delhommeau.
La Société H. Dunu £t (' exposail un groupe électrogéne de 1o CV
alimenté par un gazogéne a charbon de bois. Ce générateur est a combus-
tion horizontale et i double enveloppe remplie d’can formant chaudidre
et produisant la vapeur enrichissant le gaz,

Yers moteur

|

FPor
== =y
T - \ASPIRATIO,
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\ (Cliché Gazogtne VALET).
\ Fig. 46. Schéma du gazogine Valet.

|La réserve du générateur est d’environ 6o kilos permeltant la marche
pindant dix heures i pleine charge. L’'épuration est obienue dans un
rlépoussiéreur a sec 4 chicanes et un laveur i barbotage dans l'eau.

La Société Duru présentait également un camion Nash-Quad avec gazo-
géve & charbon de bois i combustion renversée et admission d’air cen-
trae, sans injection d’eau. I.’épuration est effectuée avec le méme appa-
reil que pour I'installation fixe et par un filtre en feutre.

I} SocréTi FRANCAISE DE GAZOGENES AuTocAz présenlait un camion
De[\ha_\'e 5 tonnes qui a participé au rallye des carburants nationaux, une
camonnette Delahaye 2 tonnes 5 qui a assuré régulidrement le service
entny Blois et Menars, un groupe élecirogéne de Dion-Bouton de 25 HP
aved gazogeéne Autogaz, le rouleau compresseur des ponts et chaussées
:\usén de g tonnes avec moteur horizontal, enfin un gazogténe Autogaz
trémje spéciale pour tracteurs agricoles.

La‘\Socnf:T}’: DES GAZOGENES AU BoIs VALET présentait en fonctionmement
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ﬂﬁﬂ E Fﬂtﬁus groupes électrogénes de différentes forces. On sait que ce gazogéne '
ULTIMHEAT % i fonctionne directement au bois méme humide est extrémement écono-
VIRTUAL MUSEUf; jue. T1 lui faut environ 1 kil. 200 de bois ou déchets de bois par
LR -sheval-heure.
On remarquait dans le stand Valet une scie a4 hlches avec dispositif
pour trongonner, mise en action par un moteur & gazogéne, _
Le gazogtne & bois VarLer est simple. Pas de double chemise, pas de
buses, pas de grille, pas de soupapes de siireté, pas de séparateurs de gou-
drons, ceux-ci étant complétement détruits dans le générateur.
Il se compose tout simplement d'un générateur et d'un laveur.

Le gazogéne VaLer fonctionne la porte supérieure ouverte. D’autre part,
comme il ne comporte pas de buses, 1'air ne peut entrer que par le haut et
A travers le bois. L’oxygéne provenant de la dissociation de la vapeur
d’eau, qui a lieu dans la zone trés chaude du générateur, active la com-
bustion, 1'hydrogéne servant & 1'enrichissement du gaz pauvre aspiré.

La Société pE LA CarBocazérricaTion pu Bors (C. G. B.) présentait deux
types de gazogénes i charbon de bois, I'un monté sur camionnette Mar-
tini 1907, 1’autre sur Ford-Montier, voilure de sport moderne ayant parti-
cipé au deuxiéme rallye des carburants nationaux.

Un groupe fixe comprenant un petit gazogéne alimentait un moteur
de 2 CV.

Le gazogéne C. G. B. est entidrement métallique, sans terre réfractaire,
le foyer est en acier suspendu dans une cuve en tole, 1’espace annulaire
compris entre le foyer et la cuve sert de passage 4 1'air et A la vapeur d’eau.

L’épurateur se compose de deux parties, le décanteur i chicanes et le
dépoussiéreur contenant un sac filtre,

La SociitTté CmAvurFAGE T CamBONISATION exposait un poéle 4 boi
Le Frank (procédés Turpin) pour chauffage d’appartements. Cet appare
scientifiquement établi marque un progres sensible sur les antiques proc
dés de chauffage au bois employés jusqu’d ce jour. Voici la copie
procés-verbal des essais effectués i la station agronomique de Blois
V’occasion du Congreés : « Le poéle a fourni un chauffage régulier laissapt

de 12°. La consommation moyenne en bois a été de 13 kil. 105 jar
a4, heures. »

du bois vert ou sec, et méme des bois résmeux Il ne nécemlte ni eaypour
la réfrigération, ni eau pour le gazogéne. L'épuration a lieu 3 sc. Il
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jaux eaux, etc., c'est donc un appareil extrémement rustique,
coloniaux, tourt?al X, etc., c’esl PI : ustiq CUIRTUAL MUSEUM
La Société Barbier présentait également un camion et une camionnetie

munis du gazogéne Barbier au charbon de hois, ainsi que le four Hexa:

~

| La SocrfTé DES SCIURES ET CHARBONS AGGLOMERES (S.A.8.C.A.) exposait
: quelques échantillons d’agglomérés de sciures et de déchets de bois
‘ obtenus d’aprés les procédés Petitpas, sans goudron.

Les ETABLISSEMENTS LAMBIOTTE FRERES présenlaient les produits de la
distillation des bois durs en vases clos el toute la gamme des produits
chimiques et pharmaceutiques qui en dérivent.

Les usines Lambiotte, qui s'étendent sur Ho hectares el occupent plus

F de mille ouvriers, sont outillées pour traiter quotidiennement 200.000 kilos
de bois.

| (Cliché Gazogtne BARBIER).
Fig. 47. — Gazogéne Barbier.

Elles exposaient & Blois les diverses qualités de charbon de bois épuré
d’essences dures, depuis le poussier tout-venant jusqu’au charbon en gros
morceaux, en passant par les diverses qualités de braiseites spécialement
calibrées pour gazogtnes. Le calibre 10/25 et le calibre 20/60 sont les
plus couramment utilisés. Ces produils étaient présentés au stand en
grands sacs et en paquets de 10 et 20 litres.

Parmi les produits chimiques et pharmaceutiques exposés, citons les
méthylenes, acétones, méthylethylcétone, huiles lourdes et huiles 1égéres
d’acétone, acétate de méthyle, Solvant.

La Formaldéhyde, le Trioxyméthyléne en poudre et en comprimés,
I'Hexaméthylénetétramine, les Créosotes de hétre, Gafacols, Carbonates et
phosphates de Créosote et de Gaiacol, les Goudrons, Brais, Acétates de
chaux et Acétates de soude en neige et en cristaux, etc.

i La Soctére pE CarsonisatTion pu Bors (Usine de Trod) n’exposait que les
produits de ses fabrications rentrant dans le cadre de 1'exposition. De
grands sacs étaient remplis des différentes catégories de charbon de bois
épuré. Des deux types de braisettes, le premier, du plus petit calibre, est
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le;tzr;EAT u'uﬁ. utilisé dans la plupart des gazogines ; le deuxiéme, de.dimension
USEUM beu plus grande, est préféré par les gazogénes des FEtablissements

S ard. :
La Société de Carbonisation du Bois fait depuis longtemps tous ses
transports de bois 4 1'aide de tracteurs Latil munis de gazogéne de la
« Carbo-Gazéification du Bois » qui fonctionnent dans de parfaites CO!.'ldl-

1

tions. e

La Socrérii pEs CHARBONS AGGLOMERES pE SaLBRIS a son usine placée en
plein centre forestier, mais sa capacité de production a dépassé rapide-
ment ses ressources, si bien qu’elle achite maintenant prés de 7 tonnes
de poussiers par jour. La fabrication de ses agglomérés étant tributaire du
prix du goudron, cette Société a fait des recherches pour utiliser pratique-
ment d’autres agglomérants, le prix du goudron étant passé, en moins
d’un an, de 350 francs la tonne & 800, goo et méme 1.000 francs.

Les produits ainsi obtenus ont comme pouvoir calorifique les mémes
avantages que les agglomérés au goudron, mais ils ont le défaut de
craindre 1’humidité. D’autre part, on est obligé d’éliminer 1’eau incor-
porée au moment de la fabrication et il en résulte des frais considérables
pour sécher ces produits, surtout quand il s’agit de quantités importantes
comme celles traitées par la Société des Charbons agglomérés de Salbris.

La principale production de 1'usine de Salbris consistait, jusqu’alors,
en charbon de Paris, briquettes pour chaunfferettes et biiches de Noél pour
poéles & bois.

Elle fabrique depuis peu un boulet pour gazogénes dont le prix, fixé
actuellement, en raison des prix du goudron, & 825 francs la tonne sur
wagon Salbris, sera susceptible d’étre réduit aussitdt que les circonstances
le permettront.

Les Erasrissements J. YErwavx, spécialisés dans la construction de
cribles, possédent des appareils spéciaux et soigneusement étudiés pour le
triage du charbon de bois qui présente de véritables difficultés a cause
de la forme irréguliére des morceanx.

De plus, cette maison a mis au point un type d’appareil fonctionnant
i main ou au moteur et permettant aux usagers de gazogénes i charbon
de bois de faire le triage du charbon dans leurs chantiers ou usines.

La SocréTé pEs Tusrs Erectro-FRETTES exposait un tube d’une conte-
nance de 20 litres en eau, d’un diamétre de 20 centimétres et d’une lon-
gueur de 1 métre.

Ce tube peut contenir 4 méires cubes de gaz comprimé & 200 kilos et
pése 20 kilos, ce qui représente un poids mort de 5 kilos par métre cube
de gaz logé, au lieu de 10 A 11 kilos avec les récipients en acier étiré,

Le faible poids de ces tubes permet de les employer comme réservoirs
A gaz sur les voitures automobiles.

Au dernier Rallye des Carburants nationaux, deux voitures Peugeot ont
parcouru les 3.000 kilométres du circuit alimentées par du gaz méthane
comprimé dans ces tubes. '

Les tubes Electro-Frettés servent également & ’emmagasinage et au

i
F
s
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transport des gaz comprimés liquéfiés ou dissous pour tous usages, jusqu's
oo kilos de pression. Ils joignent la légdreté 4 la sécurité,

LES VEHICULES A GAZOGENE

Un certain nombre de véhicules & gazogéne ont assuré quotidiennement
le service entre la Halle aux Grains de Blois et Menars (environ 8 kilo-
métres).

Voici une description sommaire des différents appareils utilisés :

GazockNe Avtocaz. — A charbon de bois et i tirage direct. A combus-
tion trés inclinée sur 1'horizontale. Le foyer comporte une garniture
réfractaire. L'air arrive sous celle-ci et péndtre dans le foyer surmonté par
une trémie fermée en haut par une porte de chargement. Le combustible
descend de cette trémie dans le foyer en formant une surface d’éboule-
ment traversée par les gaz se rendant aux épurateurs. Ces gaz, & haute
température, traversent une chauditre accolée on ils se saturent de vapeur

(Cliché P.-0.).
Fig. 48. — Schéma du garzogéne Autogaz.

d’eau, puis atteignent, par une tuyauterie souple, 1’épurateur double ol
ils sont obligés de barboter dans une couche d’eau. Aprés avoir été séchés
sur une couche de rognures de litge, ils vont barboter dans un bain
d’huile et terminent leur épuration sur des spires métalliques imbibées
d’huile. Ils passent de 14 au mélangeur et au moteur.

GazocENeE Bareier. — A tirage direct et au charbon de bois ordinaire.
11 se compose d'un générateur constitué par deux parallélipipédes accolés,
dont I'un est le foyer, 1’autre la trémie servant de réserve de combustible.
L’air nécessaire a4 la fabrication du gaz entre par I'ouie du ventilateur
qui sert pour l'allumage du gazogne el arrive sous la grille amovible.
Sous cette grille arrive également de la vapeur d’eau provenant d’une
petite chaudiére placée sur le foyer. C'est donc de 'air saturé de vapeur
d'eau qui arrive au foyer qui se trouve ainsi légdrement refroidi, condi-
tion avantageuse pour la conservation de la grille et des parois réfractaires.
Les gaz traversent la chaudidre et sont dirigés par une canalisation souple
vers le premier appareil d’épuration composé de deux compartiments

2

identiques munis de deux filtres A sec. L’épuration se termine  travers
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ULTIMHEAT® un deuxiéme filtre témoin en toile ; puis les gaz vont au mélangeur et ay
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? Gazocine BERLET. — Le gazogéne Imbert de Dietrich, alimenté unique-
ment au bois, se compose d'un gazéificateur comprenant trois parties :

(Cliché P.-0.).
Fig. }9. — Schéma du gazogéne Barbier.

un foyer emboité dans un récipient étanche formant cendrier et surmonté
par une trémie de chargement, le tout en téle d’acier sans aucune garni-

\"r-i""‘" XWva :
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(Cliché P.-0.).
Fig. 50. — Schéma du gazogéne Berliet.

ture réfractaire. Le générateur est entouré i sa partie supérieure d’un tube
circulaire, soudé au bord d'un entonnoir dirigeant la descente du com-
bustible dans le foyer. Ce tube circulaire comporte un certain nombre
de buses, pointées vers le centre de I'appareil, par lesquelles péndtre I'air

e
I
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extérieur sous l'effet de 1'aspiration du moteur. Le cendrier dans lequel | LJLTIMHEA;I"'E
est emboité le générateur comporte des portes de visite permettant soh o, 1iceum
nettoyage ainsi gue celui de la grille. Du cendrier les gaz partent vers les

épurateurs composés d’un certain nombre d’éléments semblables disposés

en série. Chaque élément comporte une caisse de tole contenant des

plaques perforées, traversées par les gaz et enfilées sur quatre tiges-

guides. Chaque élément peul s’ouvrir & une extrémité pour permettre

I’enldvement et le nettoyage des plaques. La vidange de 1’eau de conden-

sation s’effectue par un robinet.

GazocEne GazocarBoN. — A combustion renversée et au charbon de
bois. L’air qui arrive par 1'ouie du ventilateur d’allumage pénéire dans
I’appareil par une tuyére centrale i refroidissement par eau. Le gazogéne,
de forme cylindrique, comporte un foyer surmonté d'une trémie conte-
nant la charge de combustible. La partie inférieure étanche comporte le
cendrier avec porte de visite pour le nettoyage. Les gaz passent dans ce
cendrier, puis remontent dans une chambre annulaire, pour sortir a la
partie supérieure de 1’appareil d’ol ils sonl dirigés, par des tubes refroi-
disseurs, vers un épurateur trés simple. De 1a ils sont dirigés vers le
moteur. Ce gazogéne fonclionne avec épuraleur a sec.

Gazocine Panmarp ET LEvassor. — A combustion renversée et au
charbon de bois. Les éléments : générateur, épurateur et refroidisseur,

A

(Cliché P.-0.).
Fig. 51. — Schéma du gazogéne Panhard et Levassor.

ne forment qu'un seul bloc, porté sur un chéssis articulé en trois points.
Le générateur, de forme cylindrique, est constitué par une cuve en tdle
garnie d’un revétement réfractaire. Au-dessus se trouve un déflecteur
autour duquel se répartit I'air pénétrant par l'ouie du ventilateur d’allu-
mage et passant entre les deux parois du générateur. Du foyer, les gaz
teur par I'intermédiaire du refroidisseur constitué par une double rangée
passent dans le cendrier placé A la base de l'appareil, puis dans 1'épura-
de tubes. Cet épurateur fonctionne entiérement & sec, comme le généra-
teur ; les gaz y cheminent d’abord de bas en haut i travers des mor-
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ULTIMHEAT® C¢aux de coke placés sur une grille en tole perforée. Le gaz rencontre, 4 la
VIRTUAL MUSEUMDPartie supérieure de 1'épurateur, un filire en toile de coton qui retient
ioutes les poussiéres restantes. Il se rend ensuite au mélangeur.

Gazocine RExaurt. — Fonctionne au bois ou au charbon de bois. 11
se compose d'un générateur et d'un épurateur réunis par un faisceau tubu-
laire refroidisseur. Le générateur, du type & combustion renversée, com-
porte A sa partie supérieure une trémie de chargement contenant le com-
bustible. A la partie médiane du générateur se trouve une pidce intermé-
diaire portant des ouvertures latérales par lesquelles 1'air aspiré par le
moteur pénétre en passant entre le foyer et la paroi extérieure. A la partie

(Cliché P.-0.),
Fig. 52. — Schéma du gazogene Renault.

supérieure se trouve le foyer entitrement métallique et calorifugé exté-
rieurement. La grille, & barreaux mobiles, a son mouvement commandé
par un levier extérieur, Le gaz traverse ensuite un faisceau tubulaire situé
| dans la zone d’air refoulé par le moteur, ot il se refroidit, et arrive a et
I’épurateur ot il traverse d’abord une couche de coke dans laquelle il
abandonne une partie des poussitres entrainées. Il passe ensuile dans
un filtre, situé i la partie supérieure, composé de nombreuses bougies '
en tissu spécial. Le gaz épuré se rend ensuite au moteur par l'intermé-
diaire d'un robinet mélangeur. Ce gazogéne fonctionne i sec. :

GazociEne Scuurz ET Lorior. — A tirage renversé et au charbon de bois.
Il est composé de deux parties indépendantes, le corps supérieur de forme
elliptique et le corps inférieur de forme circulaire. Le corps supérieur est
muni de deux couvercles de chargement ; il supporte un tube intérieur
qui communique avec l'air extérieur, dont l'entrée est protégée par un
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petit dome, et la partie inférieure fixée & une cloche qui le maintient dars!!
I’axe de 1’appareil. Ce tube recoit par une canalisation les gaz d’échapps
ment du moteur qui se trouvent mélangés ainsi A 1’air admis par le tube.
L’admission de gaz d’échappement sur le charbon incandescent est ia
caractéristique du gazogene. Ces gaz sont constitués, dans les moteurs &
gaz pauvre, par du gaz carbonique dont le rdle devient double : sa pré-
sence limite 1'élévation de température dans le foyer en empéchant la
fusion du réfractaire et supprime toute introduction de méchefer ; d’autre
part, 1'utilisation du carbone du gaz d’échappement constitue une éco-
nomie de combustible par la régénération en oxyde de carbone de ces
gaz. Le corps inférieur est constitué par un foyer en tdle garnie de réfrac-

(Cliché P.-0.).
Fig. 53. — Schéma du gnzogéne Schulz et Loriot.

taire. 11 comporte une embase en fonte qui regoit une grille mobile sous
laquelle se trouve le cendrier muni d’une porte de visite de grande dimen-
sion. Les gaz formés dans le fover sont recueillis par deux collecteurs
latéraux servant d’appui & deux colonneltes supportant le corps supérieur
de 1'appareil. Un emboitement central étanche assure la liaison des deux
éléments. Le gaz passe ensuile aux épurateurs par deux lubes d’acier for-
mant faux chdssis supportant le générateur et 1’épurateur. Ce dernier com-
prend deux dépoussiéreurs & chicanes et une chambre de détente i deux
compartimentis. Le gaz est envoyé au moleur par l'intermédiaire d’un
mélangeur muni d’un dispositif de ralenti servant également A réaliser
I'allumage du gazogéne en un temps tres court.

Gazogine G. E. P. E. A, — Au charbon de bois et & combustion ren-
versée, composé d'un générateur se divisant lui-méme en deux parties :
le foyer muni-d'un cendrier comportant un dispositif de réchauffement
d’air et de vaporisalion. La vapeur d'eau entrainée par l'air surchauffé
est dissociée dans le foyer du générateur el enrichit le gaz d'une certaine

I
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ULTIMHEAT® quantité d’hydrogéne. Le foyer, séparé du cendrier par une grille amo-
VIRTUAL MUSEUMvible, est calorifugé. L’air pénetre par l'ouie du ventilateur, se réchauffe
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dans une chambre annulaire placée autour du foyer et redescend dans le

0 B g (Cliché P.0.).

Fig. 54. — Schéma du gazogeéne G. E. P. E. A.

cendrier. Au-dessus du foyer se trouve la trémie de chargement. L’air
passe ensuite dans un faisceau tubulaire d’accés facile qui assure le refroi-

vers le
Moteur

I Filtre - Robinet
! E i @
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Dépoussiéreur Générateur
(Cliché Gazogdne Duru).
Fig. 55. — Schéma du gazogeéne Duru.

dissement des gaz. Chaque tube est muni de tampons mobiles pour le
nettoyage. Les gaz passent ensuite dans un épurateur, fonctionnant a sec,
pourvu d’une colonne d’'épuration et d’un filtre en coton de grande sur-
face qui arréte les poussitres fines. Ce filtre se démonte instantanément
pour sa visite et son nettoyage. La colonne d’épuration, contenant un
grand nombre de petites pidces métalliques spéciales & grande surface de
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Gazocine Duru. — Au charbon de bois ¢t & combustion renversée | de

forme cylindrique, 'admission d’air se fail par le centre, sans injection
d’eau. Le foyer est surmonté d’une trémie de chargement fermée par un
couvercle. Au-dessous du foyer se trouve un cendrier muni d’une porte
de visite et de neltoyage. Les gaz, au sorlir du gazogéne, sont dirigés vers
les appareils d’épuration constilués par un dépoussiéreur A chicanes fonc-
tionnant & sec et par un filire en feutre présentant sous un petit volume

Bac 5 ven

Dol vissible

Erlroe bt

CGB

Jernbroleor

(Cliché C. G. B.).

Fig. 56. — Schéma du gazogéne Carbo-Gazéification du bois,

une grande surface de filtrage. L’air nécessaire 3 la combuslion des gaz
arrive par un robinet & soupapes. Le mélange d’air et de gaz est amené
au moteur par ['orifice d’aspiration.

Gazoekne C. G. B. — Au charbon de bois. Entiéremnent métallique et
d’un poids trés faible (100 kilos pour le type 10 A 25 CV). Le foyer, en
acier, est suspendu dans une cuve en tole ; 1'espace annulaire comgpris
entre le foyer et la cuve sert de passage a l'air et & la valeur d’eau qui
récupérent ainsi la chaleur rayonnante du foyer. Le gaz collecté & la partie
supérieure du foyer est refroidi en partie contre les parois d'un échan-
geur de température, grace i l'eau dans laquelle cet appareil est plongé.
La vapeur d’eau produite par cet échange est mélangée i air d’alimen-
lation. La grille située au bas du foyer est amovible. Les gaz sont dirigés

¥

L]




PEUXIEME CONGRES

r‘(Fﬁ\ \ ’;;;%"\
m gite vers un épurateur se composant de deux parties : un décanteur i
ULT"“HEAT “hifanes dans lequel le gaz abandonne une grande partie de ses pous-
VIRTUAL MUSEUM. . L; et Je dépoussiéreur contenant un sac-filtre arrétant les derniéres
S - unpuretés. Ce fillre se relire et se lave a grande eau. Ce systéme d’épu-
ration a l'avantage d’avertir le conducteur automatiquement de 1'encras-
sement, car, lorsque le sac est encrassé, les gaz éprouvent de la difficulté
a le traverser et le moteur ne fonctionne plus normalement. Le conduc-
teur est donc obligé de procéder i ce nettoyage périodique. Les gaz sont
dirigés vers le moteur par l'intermédiaire d’'un robinet i trois voies.

Gazogine Mareay. — Au charbon de bois, comporte une trémie de
chargement, de forme cylindrique, avec couvercle, terminé A sa partie
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Fig. 57. — Schéma du gazogéne Malbay.

inférieure par un cdne communiquant avec le foyer garni de terre réfrac-
taire. L'admission de I'air a lieu par le haut de la trémie de chargement.
Le foyer est entouré d'une tuyauterie dans laquelle ['air se trouve réchauffé
et saturé de vapeur d’eau avant d’arriver sur le charbon incandescent. Le
gaz produit est refroidi dans I'appareil spécial composé de tubes et de chi-
canes, l'obligeant a barboter dans leau. Il passe ensuite dans une
deuxiéme cuve ou il est forcé de subir un nouveau lavage avant de passer
dans des filtres 4 coke. Les gaz sont ensuile dirigés vers le moteur par
Pintermédiaire d’un compresseur.
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NOMS ET ADRESSES DES EXPOSANTS

Appareils d'industrialisation forestiére

La Scie-Rabot, 2, rue de Compitgne, Paris.

La Société Générale Agricole, 44, rue du Louvre, Paris.

La Société des Procédés Malbay, 1 bis, rue Billaut, La Courneuve (Seine).

La Société des Treuils Pan, 155, boulevard Pereire, Paris,

G. Vernois, 49 bis, rue d'Orroire, Noyon (Oise).

Syndicat d’Exploitation de Procédés techniques, g, rue Saint-Georges,
Paris,

Appareils, véhicules et échantillons exposés
sous la Halle aux Grains, a Blois

Charles Roux, 110, faubourg Poissonniére, Paris,

Sociélé Lorraine de Construction d'Appareils de Carbonisation,
12, avenue du 20°-Corps, Nancy (Meurthe-et-Moselle).

Etablissements Delhommeau, 4 Cléré (Indre-et-Loire).

Etablissements Panhard et Levassor, 1g, avenue d'Ivry, Paris.

Usines Renault, 3 Billancourt (Seine).

Syndicat d’Exploitation de Procédés techniques, g, rue Saint-Georges,
Paris.

(. Rongier, agent général du 8. E. P. T., 11, avenue de la République,
Choisy-le-Roi (Seine).

Schulz et Loriot, 61, avenue Victor-Emmanuel-III, Paris.

Berliet, 239, avenue Berthelot, Lyon.

Société des Procédés Malbay, 1 bis, rue Billaut, La Courneuve (Seine).

Etablissements G. E. P, E. A., 182, boulevard Victor-Hugo, Glichy

(Seine),

Société H. Duru et C*, i Saint-Symphorien (Indre-et-Loire).
Sociélé Frangaise de Gazogénes (Aulogaz), 17, rue d’Ouessant, Paris,

Société la Carbo-Gazéification du Bois (C. G. B.), 3, avenue de Bel-
\ir, Paris.

Sociélé Chauffage et Carbonisation (Procédés Turpin), 37, rue Taitbout,
Paris,
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E -L. Barbier, 6, rue de Madrid, Paris.
VIRTUAL MUSEUM

ciélé des Sciures el Charbons agglomérés (S. A. S. C

A.), 9, tue Pas-
qurer, Paris.

Etablissements Lambiolte fréres, 3, rue d’Edimbourg, Paris.
Société des Charbons agglomérés de Salbris, & Salbris (Loir-et-Cher).

Société de Carbonisation du Bois, 52, rue Saint-Georges, Paris.

Etablissemenis J. Yernaux, 16 bis, rue Ernest-Renan, Colombes (Seine).
Société des Tubes Electro-Freltés, 6, rue de Messine, Paris.
Gazogénes an bois Valet, i Etampes (Seine-et-Oise

(Clich¢ BARBIER).

Fig. 58. — Camion avee gazogéne Barbier.

Appareils de carbonisation

Delhommeaun, i Cléré (Indre-et-Loire).

E.-L. Barbier, 6, rue de Madrid, Paris.

Trihan, & Vernon (Eure).

Société Lorraine, 12, avenue du 2¢°-Corps, Nancy (Meurthe-et-Moselle).

Syndicat d'Exploitation de Procédés techniques (S. E. P. T.), g, rue
Saint-Georges, Paris.

Antoine Giorla, 22, avenue du Parc, & Vigneux (Seine-et-Oise).

Loy et Aubé, 63, avenue des Champs-Elysées, Paris.

La Secie-Rabot, 2, rue de Compiegne, Paris (Appareil Magnein).
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Note sur la carbonisation du bois en fours mobiles
dans les foréts d’Algérie

La fabrication méthodique du charbon de bois offre, en Algérie, peut-
étre plus d’intérét encore qu’ailleurs.

Si I’Algérie fournit trés peu de bois de charpente et d'industrie (elle
importe dix fois plus de bois bruts qu’elle n’en exporte et, sauf pour la
‘caisserie et en partie pour les traverses, elle est obligée de se fournir dans
Ja métropole et a |'étranger de la presque totalité du bois de sciage qu’elle
utilise), elle dispose en revanche d'un excés de hois de chauffage et de
charbonnette qu’elle a tout intérét A présenter sous la forme la plus écono-
mique et la mieux préparée.

Du fait des distances, de la rareté et souvent du mauvais état des voies
de vidange, de I'inexpérience et des tradilions obstinées de Ja main-
d’ceuvre, les exploitations laissent en forét des déchets énormes que la
carbonisation en vase clos pourrait traiter.

Pour les mémes motifs, 1'utilisation du « gaz des foréts », si elle vient
a se généraliser, se fera longtemps encore dans ce pays, en partant du
charbon ou des agglomérés plutdt qu’'en partant du bois, dont le trans-
port devient rapidement trop onéreux pour qu’il n’y ait pas un intérét
conomique & le transformer sur place en un combustible plus riche et
moins pesant,

Enfin, isolée de la métropole par S8oo kilométres de mer, 1'Algérie peut
se trouver dans des conditions telles qu’elle se verra pendant un temps
livrée & ses seules ressources. Ne disposant presque d’aucun comburant
et d’aucun carburant minéral, elle devra vivre, & ce point de vue, pendant
foute la durée de la crise éventuelle, sur le carbone végétal que ses foréts
penvent lui fournir. Tl faut préparer sans délai cette sorte de mobilisa-
_ 'tion,

Au triple point de vue de 'amélioration du rendement économique, de
d’utilisation intégrale des produits ligneux et de la défense nationale, la
mise au point d'une carbonisation rationnelle doit étre établie dés que pos-
sible. Le concours de fours de mai 1927 n’a pas d’autre objet.

Les trois millions d’hectares de foréls algériennes produisent, dans leurs
(parties mises en valeur, environ 1.700.000 stéres de bois de feu et char-
bonnette annuellement, représentant goo.coo quintaux de charbon. Cette
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ULTIMHEATG‘r[n mtité ne cessera d'augmenter, soit par 1'effet de la mise en valeur pro-
VIRTUAL MUSEUM e éswe soit par 1'utilisation escomptée des rémanents qui représentent,
ISt g (nnpme on sait, une tonne de bois annuelle par hectare exploité.

La carbonisation méthodique du bois n’est d’ailleurs qu'un prélude, il
faut 1'espérer, & la distillation en forét méme. Si ce second probléme, pour
le moment, ne parait pas devoir étre résolu & bref délai, ce n'est pas une
raison pour ne point s'en préoccuper. En Algérie, précisément, plus du
tiers des foréts sont des massifs résineux dans lesquels le pin d’Alep entre
pour 600.000 heclares et les genévriers pour 400.000. C'est assez dire que
la fabrication rustique des goudrons et autres produits de distillation,
supposée mise au point, trouverait dans ce pays une matiére premiére
difficilement épuisable avant longtemps.

L’Inspecteur principal des Eaux el Foréls,
Chef de la Station,

De PEYERIMHOFF.

Note sur la carbonisation, les gazogénes a bois
et a charbon de bois
et la traction automobile agricole en Tunisie

Les massifs boisés ou broussailleux qui recouvrent le sol de Ia
Tunisie peuvent fournir annuellement et indéfiniment un minimum de
35.000 tonnes de bois impropres & donner autre chose que du combus-
tible.

11 était naturel que I'on cherchit a tirer, de celte importante source
d’énergie, un carburant susceptible d’8tre substitué au pétrole ou i ses
dérivés, pour la propulsion des camions automobiles et surtout des trac-
teurs agricoles.

A T’époque peu lointaine o 1'on n en\naageaxt pour résoudre ce pro-
bléme, que 1'emploi des gazogenes a charbon de bois, la question de 1'uti-
lisation courante, en Tunisie, des tracteurs agricoles était intimement liée
i celle de la fabrication en grand de charbons homogenes, bien épurés,
de qualité constante, impossibles & obtenir par la carbonisation en
meules.

11 s’agissait, par conséquent, de trouver la formule pratique de la pro-
duction, sur le parterre méme des coupes, de charbons de bois pour gazo-

_ génes.

Or, aucun des types de fours exposés dans les concours ne réalisait les

conditions voulues pour permettre 1'installation d’ateliers de carbonisa-
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tion en meule métallique ou en vase clos dans les foréts tunisiennes (dontULTIMHEAT ®
I’accis n'est permis qu’d des appareils facilement démontables et ¢ VMIRTUAL MUSEUM
posés d’éléments transportables & dos de mulet sur des sentiers de 1 f. A
1 m. 5o de largeur.

C’était précisément vers la construction d’un four répondant i ces carac-
téristiques que tendaient les efforts de la Direction générale de 1’agricul-
ture du Protectorat, lorsque les expériences faites par la Maison Berliet
démontrérent la possibilité d’alimenter les gazogenes A 1'aide de bois et
d’obtenir ainsi des rendements absolument comparables A ceux donnés,
& poids égal, par le charbon.

La question se présente donc aujourd’hui sous une tout autre face.

Sans nier les services réels que pourraient, dans certains cas, rendre aux
charbonniers les meules métalliques ou les fours a carboniser, il est incon-
testable que ces appareils ont, au point de vue de la production d’'un car-
burant économique, perdu une partie de leur intérét pour la Tunisie, o,
en dehors des exploitations purement forestitres, le défrichement des
grandes surfaces encore broussailleuses livedes & la colonisation fournira
d pied d'ouvre el sans transformation préalable tout le combustible
nécessaire a l'alimentation des gazogénes a bois appelés A distribuer le
carburant aux tracteurs utilisés pour les premiers labours.

C'est donc vers 'équipement des différents types de tracteurs agricoles
avec des appareils fonctionnant au bois qu’il conyient de diriger les efforts
des constructeurs,

La Direction des Foréls de la Régence.

Raid Tunis-Marrakech (janvier-février 1927)
Caravane Berliet - Gazogéne au bois

Un raid de démonstration de fonctionnement de véhicules industriels,
marchant exclusivement au gaz pauvre, vient d’avoir lieu A travers
I’Afrique du Nord, de Tunis & Marrakech.

Entrepris par la Maison Berliet, & la suite du Tour de France, déji
accompli par la méme caravane, il a eu pour but de vulgariser 1'emploi
des véhicules automobiles industriels utilisant le earburant bois.

La caravane comprenait :

Un car Berliet & 14 places,

Une camionnette Berliet deux tonnes,

Un camion Berliet quatre tonnes.

Les moteurs utilisés étaient identiques, dans leurs parties mécaniques,
aux moteurs a essence de série, mais étaient alimentés par le « gaz au
bois » produit par le gazogéne Imbert.

.
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ULTIMHEAT® ITINERAIRE. — Le parcours total effectué par la caravane, de Tunis i
VIRTUAL MuseuMatrakech et Casablanca, long de prés de 3.500 kilométres, a été couvert
en a0 étapes.

L’itinéraire, fixé d’avance, a été suivi exactement et parcouru en accom-
plissant chaque jour I'étape prescrite, d’aprés le programme suivant
(pour le Maroc) :

ARRIVEE DEPART VILLES DISTANCES

22 janvier...,. 23 janvier.....| Ondjda........... ke
;- g Tl A - e = LR P Y ¥ b0 T Tt T
! L DA e = VA B Stk ia Tl FeE. oyt e & SR
Mcknés............ 9
e L s o B T
. Sidi-Sliman ........
- ‘ — . D) T P sy e
Babat. . ro e et
28 — .. 29— T
Casablaneca.........
Azemmour.........
y " T AT IR, | I e
Mazagan ...........
| (e R (AR A SR S L
3 g R fer février....| Mogador.. .......
1er féwrier. ... 3 - veus| Marrakech.........
3 sy i NS BN o el s e Casablanea. ........

Les dérogations & ce programme ont été les suivantes :

1° A la suite de l'affaissement du pont de Merzouha sur 1'Innaouen,
entre Taza et Fez, seuls la camionnette et le car ont été autorisés i pour-
suivre 1'étape Taza-Fez dans la journée du 24 janvier, conformément a
I’horaire fixé, tandis que le camion n’a pu continuer sa route, seul, qu’'a
partir du 28 janvier. Il avait d’abord essayé, sans succes & cause de la
hauteur d’eau qui atteignait 1 métre, de traverser 1'Oued i gué ; mais
les essais faits pour le ramener A l'essence, par ses propres moyens, en
arriére, restérent infructueux ; il fallut le tirer avec des cdbles sur la
rive et attendre, jusqu'au 28 janvier, I'autorisation de le faire passer sur
le pont sommairement établi.




DU BOIS ET DU CHARBON DE BOIS Itﬁ%& a‘ ﬂﬁl

2° Entre Meknés et Kénitra, pour augmenter les difficultés de 1a rclmsu ULTIMHEAT ®
Iitinéraire fut modifié par Moulay-Idriss et Petitjean, avant d’attein N\RTUAL MUSEUM
Sidi-Sliman. TN

3° Le reste du parcours, de Rabat & Marrakech et Casablanca, fut
effectué conformément au programme, sauf par le camion de /4 tonnes
qui gagna directement Marrakech, d’ot il repartit en méme temps que
les deux autres véhicules pour accomplir, dans la journée du 3 février,
la derniére étape Marrakech-Casablanca.

L’accomplissement des dernidres étapes du raid de Fez & Marrakech a
donné lieu aux constatations suivantes : La vitesse moyvenne de marche a
été d’environ 25 kilométres & 'heure pour le camion et 35 kilomdtres i
I’heure pour le car et la camionnette.

Entre Fez el Meknés et entre Meknés et Kénilra, ol le car porlai: sen-
siblement sa charge utile normale, cette vitesse fut voisine de jo kilo-
métres. '

Entre Mazagan et Safi, elle atteignit 45 kilomatres.

L’étape Mogador-Marrakech fut couverte i la vitesse moyenne de 40 kilo-
métres (la vitesse moyenne de Mogador jusqu’au kilométre 69 s'élevait i
35 kilométres et entre Chichaoua et Marrakech, en palier, l'indicaieur des
vitesses marquait 5o 4 55 kilomdires).

Toutes les ctes rencontrées sur le parcours ont été gravies uniquement
au gaz, sans essence. Il en fut ainsi pour celles assez dures des Oueds
qui coupent la route de Fez & Meknes ; celle de Moulay-Idriss du Zerhoun,
celle de la sortie de Mogador vers Marrakech, celle des Djebilet. .

Un essai spécial, sur forte rampe, au passage d'un Oued entre Meknés
et Fez, n'a révélé aucun « cognement » du moteur maintenu en prise
directe jusqu'au moment limite ot il allait caler. La reprise s'effectna
d'ailleurs remarquablement, malgré ce retard apporté, volontairement,
au passage des vitesses.

La consommation en bois a é1é, en moyenne, de 5o kilos aux roo kilo-
métres pour la camionnette on le car et de 1oo kilos aux 100 kilométres
pour le camion. (A parlir de Fez, le bois utilisé a été le chéne vert, trans-
porté par le camion et la camionnette, et destiné aux rechargements, soit
au début des étapes, soit en cours de route.)

Une charge de gazogéne permil, en moyenne, de parcourir une dis-
tance de 100 & 120 kilométres environ. En général, toutefois, on rechar- e
geait vers la mi-étape, pour éviter d’étre pris au dépourvu en fin d'érape.

Ainsi, entre Meknés et Kénitra, on rechargea i Sidi-Yahia, bien qu’on
elt pu s'en passer pour terminer 1'élape.

De méme, pour le rechargement & Hariri, au kilométre 1co, entie
Mazagan et Safi.

Mais le trajet Safi-Mogador, de 161 kilométres, ful parcouru sans rechar-
gement intermédiaire.

La mise en marche, le matin au départ, ou aprés un arrét prolongé,
le gazogine et le moteur étant froids, n’a jamais demandé plus de 5 mi-
nutes. .
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ULTIMHEAT®  |L’entretien du véhicule et du gazogine, en particulier, a é1é des plus
VIRTUAL MUSEUMsommaires : il se bornait chaque jour & la vidange de l'eau de conden-
sation recueillie dans les épurateurs, a la visite de la grille du foyer et
Ala vidange des cendres.

Le seul incident survenu en cours de roule pour la camionnelte a été
le suivant : dans I'élape Mekneés-Kénitra, la grille du foyer du gazogéne
fut encrassée par suite de l'introduction dans la trémie de chargement
de corps étrangers (terre, cailloux) mélangés au bois et ramassés en méme
temps que lui, lors du remplissage des sacs contenant la réserve de bois.

Cet incident fut réparé rapidement par la visite et le netloyage de la
grille, et la camionnelle rejoignit le car i Sidi-Sliman.

Cet encrassage fut, par la suite, évité par la précaution prise ultérieu-
k rement, avant chaque rechargement, de désacher le bois et de ne l'intro-

duire dans la trémie que débarrassé de terre et de cailloux.

Les difficultés qui restaient & vaincre, & la suite des premiers essais de
gazogénes & bois, avaient trait en particulier & la mise au point d'un
appareil réalisant un refroidissement suffisant des gaz et lear épuration
parfaite, tout en n’ayant qu’un poids et un volume restreints.

Or, le matériel Imbert-Berliet ne pése que 350 kilos (générateur, épura-
teur, mélangeur et aspirateur réunis),

Le générateur, placé sur le marchepied, est d'un encombrement réduit
(dimensions approximatives o™ 4 x o™ 6.x 1™3 pour la camionnetle),
négligeable pour les véhicules de poids lourd.

Gréce au mode de la combustion, qui est localisée el comme suspendue
dans une zone réduite & Dintérieur de la capacité en tdle qui enveloppe
le foyer, cette enveloppe, quoique mince, est & peine tidde malgré le
fonctionnement prolongé du gazogéne. Le chauffeur ne peut étre incom-
modé ni par le contact de cette paroi & peine chaude, ni par des émana-
tions d’oxyde de carbone dont il est complétement mis & 1’abri par 1’étan-
chéité de 'enveloppe du gazogéne.

Le refroidissement obtenu pour les gaz est lel, qu’issus de la région

’ de combustion A une température de 1.200° environ, ils arrivent au
moteur & peine chauds, grice i leur détente et & leur parcours i travers
le cendrier, les épurateurs placés en série et les tuyauteries qui les

2 relient.

Le probléme capital de 1’épuration des gaz a ¢é1¢é vrésolu de la maniére
la plus simple et, par suite, la plus sire : sa solution repose sur 'emploi
méme comme carburant du bois qui apporte avec lui 1'eau favorable
A I’épuration du gaz, et sur le mode de la combustion : celle-ci, renversée
et circonscrite 4 une zone trés réduite, assure la destruction des goudrons
qui, distillés dans la partie supérieure du gazogéne, coulent le long des
parois de la trémie et sont obligés de traverser la zone de combustion ol
ils sont brilés presque totalement. En outre, la fraction de 'eau contenue
dans le bois, qui échappe & la dissocialion, est entrainée avec le gaz i
travers les épurateurs o sa vapeur se condense en enrobant les poussidres
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suspendues dans le gaz et les particules [rés ténues de goudrons qu’il pdur- ULTIMHEAT®
rait encore contenir. VIRTUAL MUSEUM

L’épuration mécanique du gaz est achevée par son passage & travers kles
plaques perforées disposées a l'intérieur des tubes épurateurs, et sur les-
quelles les impuretés du gaz finissent de se déposer. .

La régularité du fonctionnement de ce dispositif a é1é mise en évidence
par l'absence de pannes de carburation. D'ailleurs, la vidange & chaque
étape de 1'eau de condensation des épurateurs successifs a révélé chaque i
fois I'efficacité de leur role : I'eau provenant de la vidange du premier tube
épurateur était chargée de poussiéres, celle du deuxidme passait du brun
au jaune et celle du dernier épurateur sortait tout & fait claire.

Le taux d’épuration obtenu est tel qu’il ne peut faire craindre en
aucune maniére l'encrassement et l'usure prématurée des pidces du
moleur.

De plus, cette épuration est réalisée sans interposition de filtres, d’un
remplacement difficile ou délicat, et sans le secours d’adjuvants tels que
huile, eau et matiéres filtrantes ou absorbantes de natures diverses.

Les épreuves imposées aux véhicules & gazogénes, au cours des démons-
trations antérieures, avaient perimis de constater l'inconvénient sérieux de
la réduction de puissance qui atteignait d’abord 30 & 4o 9, par rapport a
la puissance obtenue avec l'essence, et qui, dans les derniers concours,
semblait avoir é1é réduite & 15 9, environ. Sans admetire un chiffre aussi
satisfaisant, on peut évaluer comme suit, pour le matériel Imbert-Berliet,
la perte de puissance par rapport au fonctionnement i 1'essence.

Un kilo de bois donne naissance & 2™ 7 de gaz. 1l faut 2™ 2 d’air pour
briler ce gaz dans le moteur. C'est done 4™ g de mélange détonant que
le moteur aspire. Ces 4™ g de mélange gazeux dégageronl 2.800 calories,
soit 571 calories par métre cube.

Or, le brouillard d’essence que brile le moleur 4 explosion dégage
=30 calories par métre cube.

La puissance du motear subit done une perte théorique de 22 % du
fait qu’il fonctionne au gaz pauvre.

Cette perte est, en réalité, un peu plus élevée (environ 3o %) parce que
la combustion du bois n’a lieu qu’imparfaitement et parce que la cylin-
drée est toujours diminuée du fait du refroidissement insuffisant du gaz
qui ne présente jamais, par suite, sa plus forte densité.

Mais, d’autre part, cette perte est réduite de 8 & 10 9, environ, par suite
de I'augmentation de la compression volumique et de 'avance i I'allu-
mage : le moteur marchant au gaz supporte, en effet, trds bien 'avance
a 'allumage sans « cliquer » ni « cogner » : sur le matériel utilisé dans

-

le raid Tunis-Marrakech, cette avance est variable, réglable 4 la main et
a é1é portée & 14™™ au lieu d’étre fixée 4 8™ comme pour le fonctionne-
ment A 'essence. Quant a la compression volumique, elle a été élevée a
A.9 au lieu de 4,1.

En définitive, une perte de puissance de 22 9, est enregistrée lorsqu’on
passe, pour le méme matériel, du fonctionnement i 1'essence au fonction-
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ULTIMHEAT‘ IIPIEI]t au gaz pauvre. Il ressort de la que les moteurs actuels ne con-
VIRTUAL MUSEUM"P“"“" pas encore trés bien & 'emploi du « gaz des forédts » : la perte
de |puissance est encore notable, 1’économie réalisée importante surtout

pour les voyages & vide.

Il faut construire des moteurs i plus grande cylindrée et augmenter
davantage la compression. On est, d’ailleurs, limité dans celte voie, en
particulier par le danger de l'auto-allumage par point chaud ou par
détonation.

Au reste, cette question de mise au point d'un moleur approprié au gaz
pauvre reléve de recherches plus larges relatives aux moteurs i explosion
en général. Si on ne peut pas atteindre sa solution définitive tout de suite
et si I'emploi des carburants d’origine artificielle, synthétique, peut étre
considérée comme la solution d’avenir de la traction automobile, on est
obligé de reconnaitre que pratiquement, au moins pour les années qui
viennent, c'est le bois qui est, avec ses dérivés, le seul carburant suscep-
tible de remplacer une notable proportion de 1'essence nécessaire aux
véhicules automobiles, ]

D’ores et déja, en présence des résultals acquis, on peut affirmer que
le probléme de l'utilisation directe du bois comme carburant est actuel-
lement résolu. La démonstration du fonclionnement régulier du gazogéne
Imbert-Berliet a fait ressortir 1'excellence de ce matériel due en particulier
au mode de combustion et au choix du combustible : i

1° La localisation, dans un espace trés réduit, de la zone de combustion ,
a permis d'éviter le garnissage réfractaire du foyer et de construire tout
I'appareil en tdle mince. -

L'absenice de réfractaire a, par ailleurs, I'avantage de supprimer radi-
calement les pannes de véhicules dues & la désagrégation de ce garnissage
par le feu et les trépidations, pannes trés fréquentes et irrémédiables. B
2 D’autre part, 'emploi du bois & 1'état naturel, combiné i la réduc-
tion extréme de la zone de combustion, a permis de réaliser d'une maniére
trés simple et d'une facon parfaite, avec des appareils légers, I'épuration
du gaz obtenu. \
Des causes d’ordre psychologique retarderont encore, il est vrai, I'em-

ploi généralisé du gazogéne marchant au bois (ou i ses dérivés) : I'hosti-
' lité des mécaniciens et la défiance de certains industriels. L'essence est
plus facile & manier et plus propre, — & ce point de vue 1’emploi du bois
marque un avantage sur 1'utilisation du charbon de bois, plus encombrant
et d'un emploi plus délicat, en particulier & cause de l'injection de la
vapeur d’eau, destinée & augmenter la teneur en hydrogéne du gaz com-
bustible produit par le gazogéne. 3
Quant au probléme de 1'épuration, dont I'insuffisance a autrefois amené

' des déboires et découragé des industriels, on peut le considérer mainte-

! _nant comme résolu. 5

En résumé, d’'incessants perfectionnements apportés empiriquement au
matériel essayé i la suite d’études méthodiques et patientes au laboratoire,
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onl poussé 1'utilisation des gazogdnes pour la traction automobile jusqd's | TIMHEAT®
un degré d’avancement tel, qu'elle n'est plus aujourd’hui gqu'une quésy|RTUAL MUSEUM
tion de réalisation pratique, d’ordre commercial et économique. .}

En outre de 1'intérét général que son adoption représente pour l'indé-
pendance économique des pays importateurs d’essence et tributaires, i ce
titre, de 1'étranger (le Maroc a importé, en 1925, 23.000 tonnes d’essence),
I'emploi du carburant bois présente un intérét forestier considérable et
étend largement les possibilités d’utilisation industrielle des déchets de
la forét, qui sont, & I'heure actuelle, perdus sur le parterre des coupes, ou
grévent les exploitations ou en interdisent 1’extension.

Il peut avoir pour conséguence :

1° En ce qui concerne l'intérét des foréts en général : d'augmenter leur
rendement économique, par le débouché assuré aux sous-produits ou aux
produits de moindre valeur de leur exploitation, et, d’autre part, de per-
metire économiquement la réalisation des mesures d’ordre cultural, telles
que recépages de cantons dégradés ou dépérissants, que réclame le main-
tien de la forét en bon état de végétation.

2° En ce qui concerne les exploitations forestiéres : de les dégrever de
lourdes charges, en leur permettant d’assurer leurs transports le plus |
économiquement possible, avec leurs propres résidus, et en dotant d'une ‘
valeur marchande les déchets forestiers considérés généralement comme
une charge d’exploitation seulement.

Les questions qui se poseront au Maroc, au sujet de |'emploi du car-
burant bois, auront trait :

1° A l'utilisation, comme carburant, des diverses essences : le chéne
vert seul a élé essayé jusqu’ici et a donné d’excellents résultats. Des essais
devront étre faits avec le chéne-lidge, le thuya, Varganier, le cédre, c’est-
i-dire avec les essences qui se rencontrent, au Maroc, en peuplements
importants, susceptibles de fournir des ressources considérables en com-
bustibles et ou, d’autre part, les recépages ou les éclaircies s'imposent
dans un but cultural.

2° A Vapprovisionnement des diverses régions du Maroc en réserves de
carburant-bois.

Une difficulté semble résulter, pour le Maroc, de la répartition méme
de ces foréts, groupées en masses compactes et reculées sur la barriére
montagneuse de 1’Atlas, en dehors du massif de la Mamora. Il n’en est pas
moins vrai que chaque région du Maroc peut disposer de quantités
notables de bois de feu d’essences variées :

Chéne vert du Moyen Atlas pour la région Fez-Meknés ;

Chéne-liege pour le groupe littoral ;

Thuya dans le Sud-Marocain ;

Arganier dans la région de Mogador.

La reconnaissance des ressources des différentes régions en combustible
devra étre suivie d’un aménagement sommaire des foréts ou portions de
foréts susceptibles d’assurer le ravitaillement en carburant bois.
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Maroc, qui viendront marquer les massifs & soumettre au recépage ; mais
| areEn om'devra envisager, pour résoudre le probléme de 'approvisionnement en
bois de feu, les questions connexes des droits d'usage des indigdnes, des
droits au ramassage des rémanents, des droits de parcours, des mises en
défens des peuplements recépés.

En ce qui concerne l'encouragement que le Service forestier pourrait
apporter i 1'emploi généralisé du carburant bois, il pourrait revétir les
formes suivantes :

a) Possibilité d’accorder, par marché de gré & gré (au lieu d’adjudica-
tions) certaines coupes de bois de feu, dans certaines régions excentriques,
sur justification de la possession et de l'emploi, pour transporter le bois
ou le charbon de bois, de camions & gazogénes.

b) Cession, en méme temps que de coupes de bois d'ceuvre ou d’indus-
trie, de bois de feu ou d’arbres i récéper, sans majoration de prix.

¢) Réduction sur le prix des coupes, au prorata des quantités de hois
de feu qu’elles renferment, consentie aux exploitants qui les utilisent, soit
pour leurs transports, soit pour leurs scieries.

d) Délivrance, & un taux réduit, aux Services publics, du bois destiné
aux transporis par camion a gazogtne, sur justification de la possession

de véhicules a gazogine.

Note sur la production du charbon de bois
au Maroc

Avant notre arrivée, par suite du manque de ports suffisamment outillés,
le Maroc ne peuvait étre ravitaillé en charbon de terre. Aussi, les indi-
génes se sont-ils, de tout temps, vus dans 1'obligation de fabriquer du
charbon de bois.

Ils effectuaient, dans ce but. dans les boisements de chéne-litge, de
chéne vert, d’arganier ou d’essences secondaires, des exploitations désor-
données qui, en raison de la manitre défectueuse dont elles étaient con-
duites et du mangue absolu de précautions contre les incendies, auraient
trés rapidement amené la destruction des peuplements forestiers.

Le Service des Faux et Foréts s’'inquiéta, dés 1914, de mettre un terme
a ces funestes pratiques : il constitua tout d’abord les biicherons indi-
génes en équipes chargées de fabriquer le charbon en régie, sous la direc-
tion et le conirdle de 1’Administration, puis il interdit aux indigénes de
carboniser en forét pendant la saison chaude, c’est-d-dire pendant la
période comprise entre le 1 juillet et le 1 octobre. 4%

1
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Une fois dressées, ces équipes furent aulorisées & travailler pour | -u‘

propre compte. | VIRTUAL MUSEUM

Par suite des difficultés de ravitailement en charbon de terre, la fabri-

cation du charbon de bois a pris, au cours des derniéres années, une Trés

grande extension. C'est ainsi qu’en 1925 il a été produit, dans les boise-
ments soumis au régime forestier, 350.000 quintaux de charbon provenant
de 155.000 steres de chéne vert el chéne-zéen, 255.000 stéres de chéne-
lidge, arganier el essences secondaires,

Il faut ajouter & ces chiffres les quantités encore indéterminées, mais
néanmoins trés considérables! fabriguées en dehors du contrdle du Ser-
vice forestier, nolamment dans la région de Marrakech ; il est, en effet,
annuellement consommé an Maroc environ 1.200.000 quintaux de charbon
de bois.

Sur ces 410.000 sléres, 100.000, donnant 100.000 quintaux de charbon,
proviennent des foréts de chéne vert des régions de Fez el de Meknés et
alimentent ces deux régions.

Il y a lieu de prévoir que, dans 1'avenir, ces quantités ne pourront aller
qu'en augmentant et suffiront largement & alimenter en combustible
toute la zone qui s'étend de Meknés a la frontiére algérienne.

La Mamora fournit environ roo.ooo stéres de bois, pouvant donner
approximativement 70.000 quintaux de charbon. Celte production doit,
grice aux coupes i tanin, étre portée, pendant les dix & quinze années qui
suivront, & 150.000 stéres (pouvant fournir du charbon pour 'exporta-
tion). En temps normal, méme lorsque les coupes de régénération de la
forét, actuellement entreprises, seront terminées, on pourra loujours
tirer environ 75.000 stéres de la Mamora (50.000 quintaux de charbon).

Le reste de la production marocaine est fourni par les divers massifs
de chéne-litge, de chéne vert, d’arganier, de thuya des régions de Zaer,
Zemmour, Chaouia, Haha-Sud, Mogador, etc.

L’état des peuplements permet d’affirmer que cette production n'ira
jamais en décroissant.

En résumé, le Maroc sera donc largement alimenté en combustibles
végétaux, pour faire face dans l'avenir & lous ses besoins,

Il est méme probable qu’'une certaine marge, difficile & chiffrer, sera
disponible pour ’exportation. '

Le charbon est actuellement fabriqué par le procédé des meules et des
fours souterrains.

Il est évident que, dés que des résultats suffisamment probanis auront
été acquis en la matidre, les entrepreneurs ne manqueront pas d'utiliser
les fours & carboniser.

Dans le méme ordre d'idées, les foréts du Protectorat pourront facile-
ment fournir le combustible nécessaire au ravitaillement du Maroc en
carburants & base de charbon de bois, en vue de l'utilisation des véhi-
cules & gazogéne.

La Direction des Foréts du Maroc.
13
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| ULTIMHEAT® Note sur la coopérative de battages
EIRHAL MUSELM de Saint.Romain (Loir-et-Cher)

Notre coopérative de batlages possede :

1° Un tracteur Titan type 10-20, avec gazogéne de Vierzon ;

® Une batteuse Merlin 4 grand travail n® 5 ;

3° Une botteleuse Hornshy n® 4, modgle fort.

Les renseignements recueillis dés le début nous ont permis de nous
adresser & M. Mirault, homme du méiier, mécanicien dans une région
agricole, Ecueillé, ayant théorie et pratique, et, il faut ’avouer, c'est & ce
monsieur que nous devons la réussile de nolre affaire et les économies
que nous avons réalisées, el i cela ajoutez aussi la bonne foi, la confiance
el la volonté de nos adhérents.

Notre tracteur Titan avec gazogtne a bois & 'arridre est maintenant du
vieux modeéle, alésage 165, course 203, compression voluméirique f4,2.
Comme vous le voyez, il perd de 25 4 30 % de sa force, mais cela ne le
fatigue nullement pour actionner la batleuse et la bolteleuse.

Il dépense journellement 4 kilos d’huile, un demi-litre d’essence, un
litre de pétrole pour le départ, el le reste du temps il consomme unigue-
ment du bois et du charbon de bois.

La grosse économie provient chez nous de ce que tous les adhérents
possédent le bois el, vu la quantité minime (80 a 120 kilos pour 10 heures
de travail), chaque adhérent fournit gratis bois et charbon de bois, ce
qui nous permel de battre pour 15 i 18 [rancs de I'heure.

Les marchands de bois de nos contrées vendent le bois scié de 5 &
8 centimétres 1o francs les 1oo kilos. En ajoutant autant pour le charbon
de bois, c¢’est au maximum 25 francs par jour de frais généraux i dimi-
nuer sur la campagne de battage.

Les entrepreneurs ont fait payer cette année 4o francs de 1’heure et
notre Coopérative, tous frais compris, amortissement, etc., 22 fr. 65 de
I’heure.

Nos adhérents sont (rés salisfails, surlout pour le transport du maté-
riel en notre contrée de petite culture, vu qu'ils n’ont recours & personne.

Notre conducteur est un paysan, n'ayant au début aucun principe du
malériel, mais sobre, travailleur, intelligent et ayant, dés le fonctionne-
ment du matériel, acquis la confiance de tous.

Trois années de campagne de 45 jours en moyenne nous ont permis
d’avoir en caisse 4 ce jour plus de 10.000 francs et d’avoir battu le grain

i de tous nos adhérents, & un prix bien au-dessous de toutes les sociétés
: environnantes, mais aussi de nous avoir attiré la jalousie et la critique
des entrepreneurs de battage.
Gaston BARON,

a Saint-Remain,
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a gazogene

Mon gzazogéne est celui de la Compagnie francaise de Vierzon. Il est
lourd, un peu encombrant, mais il a I'immense avantage de briler n’im
porte quoi. 11 donne cependant un gaz d’autant meilleur que le bois est
plus sec et de bonne qualité.

On peut allumer ce bois dés la mise en marche en se servant de charbon
de bois, mais & 'usage cette pratique est absolument inutile et j'y ai
renoncé. Le feu est alimenté par du pelit rondin d'une valeur médiocre
pour la vente (les marchands de bois en fent de la charbonnette). 11 doit
étre scié de 10 & 15 de long et d’autant plus petit que le bois est gros.
Tl suffit d’allumer une demi-heure avant le travail, si on a du bois sec.
La mise en marche est plus rapide si le tracteur a travaillé la veille, .car
il reste toujours du feu dans le fover. En un mot, le moteur marche sur
le gaz, lorsque celui-ci est chaud et sec.

Le moteur deit d’abord étre réchauffé avec de 1’essence el d’une facon
générale il faut moins de b litres avant de passer au gaz. Ceci est vrai
pour un tracteur Tilan, car avec mon Nilson on arrive & parlir avec un
litre. (On peut d’ailleurs marcher avec gaz et essence, si par hasard on
tombe sur un passage plus dur.)

En passant, je vous signale que, contrairement aux affirmations cou-
rantes, ce gazogéne donne un rendement excellent sur moteur & quatre
lemps comme le Nilson. Je me suis, en effet, servi de celui-ci tout 1'hiver
pour actionner une scierie et j'ai débité tous bois sans la moindre diffi-
culté. Tl est vrai que je n'ai pu labourer, mais je compte herser el faire
toute ma moisson avec lui. Si le temps n’était pas celui que nous avons
depuis un temps trop long, j'aurais essayé de herser et je vous aurais
donné les résultats obtenus.

Donc, avec le Titan, j'ai fait de bons labours et mes derniers baltages
de facon parfaite (Merlin n°® 5). Pour ce dernier travail, le tracteur est
trop fort & 1’essence et on ne s’apercoit méme pas de la diminution de
force que j'évalue peut-étre & 25 9%. Et encore cette diminution de force
est-elle bien atténuée avec du hois sec et de bonne qualité. De plus, il
suffit de changer les chambres du tracteur (ce qui peut étre fait pour un
prix pas bien élevé) pour obtenir le méme rendement.

En moyenne, avec du hois de chéne (petits rondins coupés 3 10) on
dépense, pour une journée de 1o heures de travail, un demi-stére de bois.
On peut estimer le stére, transport et sciage compris, d 4o francs (prix
fort) ; je crois exagérer en fixant 4 20 francs le prix du combustible
emplové dans une journée. A ce prix il faut ajouter la valeur de 5 litres
d’essence.
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Or, vous savez que le Titan dépense environ 6o litres d’essence par

H. DE MARSAY,

Montrésor (Indre-et-Loire),

Note sur 'emploi du gaz des foréts aux colonies

L’apdtre du gaz pauvre que vous étes n’a besoin ni de compliments ni
d’encouragements. Souffrez cependant gqu'un colonial venu de 1'Océan
Indien pour suivre les enseignements de votre Congrés vous dise et ses
remerciements et l'enthousiasme suscité en Tui par la manifestation de
Blois.

Les colonies onl plus encore que la France besoin du gaz pauvre. Songey,
que, la-bas, 'essence vaut 5 franes le litre el que le bois n'y a que peu de
valeur.

Quant & la carbonisation en forét, elle est pour nous d'une nécessilé
absolue. Si en payant cher on peut se procurer de 'essence, avec beau-
coup d’argent il devient impossible d’avoir un charbonnier. Sur le
domaine que nous exploilons, mes fréres el moi, notre dernier charbon-
nier a 8o ans et personne n’accepte de le seconder ou de le remplacer.

Veuillez agréer, Monsieur, I'expression de ma Lrés vive reconnaissance.

M. DE VILLELE,

Industriel & Saint-Gilles-les-Hauls ([le de la Réunion).
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